Acesso Rodoferroviario ao
Terminal Portuario do

CPM
Complexo Portuario
do Maranhao

Conplexo

Portudrio do
L Y Maranhao




T it I = =)
Maraniso ) Bastos
APRESENTAGAD......c.coueirerertrresesreestesestssestssesassssessssestsssssssssestssestssessssssentssesssessssssentssessssesessssestsssssssssessssensssessssssens 1-1
N [ =1V 11 T Y Y T 1-4
1.1 IDENTIFICAGAO DO EMPREENDEDOR....c.utteuteuterueesueerueenseenseeusesseasseenseensesasesssesasesueesseesseenseansesusesseesseanseensesnsessesans 1-4
1.2 IDENTIFICAGAO DA EMPRESA CONSULTORA. .. .eeteertteteenttenteeneesseesseeseenreessesssessnesmeesseenstensteneseneesseesseensessresnsesnnesnnes 1-4
1.3 IDENTIFICACAO DA EQUIPE TECNICA IMIULTIDISCIPLINAR ...vvvteeeeeeseutrreeeeeeeeeassseeeeeessesisnsssseasssessssssseesesesssnsssssesesennsnnns 1-5
2 DADOS DO EMPREENDIMENTO .....cccetuueiiiiiiinnemnnsiiisiimesmsssisssiimmsssssssssssimsssmsssssssssmssssssssssssssssssssssssssssssssnsssssss 2-8
21 LOCALIZAGOES GEOGRAFICAS.....ceuveeuteeuterureritesieesteesstetteseeeseesseesse et e e s e sasesasesaeesbeesbeenst e st emetemsessaesbe e beenresanesanesnnes 2-8
2.2 HISTORICO, OBJETIVOS E JUSTIFICATIVAS DO EMPREENDIMENTO ...cuuveeutesueesueesteesaeeneeeneesssesseesseensesnsesnsesneesueesseensesnes 2-11
2.2.1  Histdrico Associado a0 EMPreendimento .............cocceevcueeeiueeniiiiesieeiiiesee ettt 2-11
2.2.2  ODbjetiVoS GraiS € ESPECIfICOS .........uueecveeeeeieieeeiieeeestteee e ettt e esttt e e et tteaeettaaeeettasaeatsaseesssssessssasesssesananes 2-13
2.2.3  JUSEIFICATIVAS ..ottt ettt ettt et ettt et ettt e st e ettt e e et e e ne e et eenseeean 2-13
2.2.4  Andlise do Contexto Social, Econémico, Ambiental e Energético em que o Empreendimento se Insere2-14
2.2.5  Enquadramento do Projeto em Politicas Setoriais (Politica Nacional de Energia/Transportes)............ 2-22
2.2.6  Beneficios Esperados Com a Concretizagio do PrOJELO ...........coeveeveeeeseeesiiieseiesiieeee e 2-22
2.2.7  Cendrio Esperado Com a NGo RealizagGo dO Projeto............oueeeveeesieeenieeesiiieeeeieeeee et 2-30
2.3 ORGAO FINANCIADOR/VALOR DO EMPREENDIMENTO .....v.veveevereceresereesssssesssssesssssessaesessssesessssesssssesssssesssssesanes 2-31
2.4 CARACTERISTICAS GERAIS DA AREA DE INSERGAO DO EMPREENDIMENTO ....vovevevereeececeeeessssssssesesesesesesessssssesesessssans 2-31
2.4.1  Areq TOtal dO EMPIEENGIMENtO ........c.ceevevevevevvereeeerereeesevevevasssaeesesevesesssssesesesesesesssssssesesesesssasasssssssas 2-31
2.4.2  Areas de EXDONSGO FULUIG .....ccoeeeeeeeeeeteeeeeeieeeeeteeeeetees et et st sts st e es st s s st etsas s stsesat et sasatsesesnassasanaens 2-32
2.4.3  Principais Caracteristicas do AC€SS0 ROUOFEITOVIAIIO ...........ccceueeeecriieeeeiiieesiieeeesiieeescieaessiseaaessieaesenns 2-32
2.4.4 Identificacdo da Existéncia de Unidades de Conservagdo, Areas Indigenas, Comunidades Tradicionais e
ATEAS UFDONGS ...ttt ettt s sttt et b s bbb s s et bbbttt s e s s s as st et e st b s s s s st esasasesnans 2-40
3 ALTERNATIVAS LOCACIONALS.......oiiieiiiruiristeisteiseessssesssstsssssessssesssssssssssssssesossesessesessssssssssossesessssassssssssesonns 3-57
3.1 CONTEXTUALIZAGAO ...oovvviiiriiiiiiineeniriesnee e
3.2 CRITERIOS DISTINTIVOS E DE SELECAO DE AREAS
3.3 DESCRICAO DAS ALTERNATIVAS LOCACIONAIS ..vvveriieiieeviiieeeeeeeevvnieeens
3.3.1  Acesso Rodoferrovidrio (Alternativa Locacional 1)
3.3.2  Acesso Rodoferrovidrio (Alternativa Locacional 2)
3.3.3  Acesso Rodoferrovidrio (Alternativa Locacional 3)
3.4 PONDERACAO E CONSIDERAGOES ...ttt ettt ettt st sstens st st es s tensssetenssasteneans
3.4.1  ANGIISE COMPAIALIVA ..o eeeee et e eeee e ettt e e ettt e e e e ta e e e ttaaeeatsseeaasssaesssaseesssaseasssaessssesenanes
3.4.2  ANGLSE PONGEIAUQ ...ttt sttt et e s neene s
3.4.3  CONCIUSBES ...ttt ettt ettt st s e st et e n et n e s 97
3.5 ANEXO . ettt ettt ettt e e e ettt e e e e e e e a— bt eeeeeeeaaaanteeeeeeeteaanbeeteeeeeeaanbabeeeeeeeaa e bnraeeeeeeseannneee 98
4 DESCRIGAO DO EMPREENDIMENTO ......coeveetrrentrrenesseeseeessssesessesessssessssesssssssssssestssessssessssssessssessssessssssesssnes 4-100
4.1 CARACTERISTICAS DO EMPREENDIMENTO ...c.vveuveenrieutieieieseesreereeresenesenesieesmeesseeneesmessmeesneenneenresanesanesmeesmeesseenseenns 4-106
4.1.1 Dados Gerais - ACesso FerrovViario.................cceevvvuvenneenn. PPN 4—110_I
Erani Bastos AssessoriaAmbightal™&RTVS Qua-ir-c"?O:L.}f ; I; Bloco;2'~ Sala 417 Parte.1 89 - ¥l i | |
CEP: 70.340-906 — BrabilidRssldloits f-q.eﬁp'r 800069533 i fnail! o [ o st f'j

<)

contato@eranibastosjcom.br
- r

L=



<)

T it I = =)
Maraniso ) Bastos
4.1.2  PlanimetriQ - ACESSO FEITOVIAIIO .........ccuevueesieeiieiirieseeseeeseett ettt sttt ene e 4-111
4.1.3  AltimetriQ - ACESSO FEITOVIGIIO ..........ccccueerieeeieeaiieeiee ettt ettt ettt se e et e st e esee s 4-111
4.1.4 Caracteristicas Complementares e Elementos Transversais - ACesso Ferroviario...............ccocueeevenn... 4-112
4.1.5  Gabaritos Horizontais e Verticais - ACESSO FEITOVIAIIO ..........ccccecueeeereenieniiesiieieeiesteseenieesieeseeeneas 4-115
4.1.6  SINtESE - ACESSO FEITOVIGIIO ....ccueeeiieeeeeeieeeeeeee ettt ettt ettt e e st e et e st e e st e saeeesee s 4-115
4.2 LAYOUT DO EMPREENDIMENTO ..c.uvteureeurerurerseesseesseeseenseemeeeseesseesseessesssesssesssesseesseenseenseenseemesaneesseessesssesssesssesnnes 4-116
4.3 ETAPA DE EXECUGAO DAS OBRAS.....ccuteeuterurerirerteerseensteseemeeeseesseesseessesasesssesssesseesseenstenseenstanesaneesseessesssesssesssesnnes 4-116
4.3.1 Mobilizagdo Inicial de Mdo de Obra, EQUipamentos € CANtIro ...........cccuveeecveeessiieeeesiieeesciieeesienenns 4-116
4.3.2  Localizagdo e Dimensionamento Preliminar das Atividades do Canteiro de Obras..................cc......... 4-118

4.3.3 Descrigdo das A¢Ges para Terraplenagem, Limpeza do Terreno, Supressdo e Movimentagdo de Terra ... 4-
119

Vi R N 5" (=TolV [ols (o o [0 X IR Y=1 4V (ol XSSP USUPNE 4-122
4.3.5  Sequranga € MeEi0 AMBICNTE .............cccuueeeeeeeeeeeeeeeeceee e et e e ettt e e ettt e e e e tbe e e s staaeestasaestssseeasssaasasssnaans 4-123
4.3.6  Descrigdo dos Equipamentos e Técnicas Construtivas que Serdo Empregadas na Desativagdo e
Recuperacio das Areas de DiSPOSICHO G COU GDEITO .............cceueeeeeeeeeeeeeeeeeeeeerereteteteeees e eseneneeeenesesaseans 4-123
4.3.7  Origem e Estimativa de Mdo de Obra na Fase de Implantacdo/Numero de Empregados .................. 4-125
4.3.8  SiStEMQA A€ AlOJAMENTO ....eeeeeeeeeeee ettt et sttt sttt ettt e st e e s 4-128
4.3.9 L LA 2o g (=N 4-128
4.3.10 Cronograma de Contratag¢do de Mdo de Obra Para a Fase de Implantag@o ................ccceevveeenneen. 4-128
4.3.11 Localizagdo e Caracterizagdo das Areas de EMpréstimo € Bota-FOIQ..............covveveeeveveveenvnnnnn. 4-132
4.4 ETAPA DE OPERAGAD ...ettettettetieite et stte st s teeste e bt et eateebeesb e e b e e b e e st e eabesabesbeesbee bt enbteaeeeseeebeenbeenbeeabesanesanesanes 4-134
4.4.1 Qualificagdo e Estimativa de Mdo de Obra Para a Fase de Operag@o............ccccccvueeeecveeeeciveeeiirenann. 4-136
4.5 FASES DO EMPREENDIMENTO ....cuviiurieurenirenirenieesteenneenneeneeeseesseesneesnesenesmnesanesaeesaeesstenntennseneeennesseenseesnesnnesnnesanes 4-137
4.5.1 L Y =Ro [ ] o T=] (o T £ =1L (o B PR 4-137
4.5.2  Fase de Implantagdo - Aspectos Técnicos € MemoriQis DeSCIitiVOS .............ccccvueeecveeeeecieeeeiieneesirenann. 4-138
/BN R oo LY =20 (- 0 =1 o [olo (o NSRS 4-158
LEGISLACAO AMBIENTAL APLICAVEL AO EMPREENDIMENTO.......ccceceetruererneeressenessessssssessssesessssssssssssssenssses 5-180
5.1 LICENCIAMENTO AMBIENTAL — INSTRUMENTO DE GESTAO E CONTROLE DOS IMPACTOS AMBIENTAIS ...ccovvvvierninnniernne 5-180
5.2 LEGISLAGAO MUNICIPAL ....eeveinreenreeteeeresitesiee st esseesaeesneeseeesee s e e st e ne e s e senesanesaeesmeesaeesnt e et esneeneesneereennesenesenesanes 5-181
5.3 LEGISLAGAO ESTADUAL ....vtenttenteeutteuteeutesttesttesbeesbeeseemeeeateeueesbeebeenbeeabeeabesabesheesbee bt enseeaseeaeeebeenbeenbeeabesasesanenanes 5-183
5.4 LEGISLAGAOD FEDERAL ..vvvuuuueeeeereruttueeeseereesssnneseeessssssnenaseeessssssssnaseesssssssnnsesesssssssnnnsesessssssssnnsesessssssnnneseesssssssnnnns 5-185
5.5 PLANOS E PROGRAMAS GOVERNAMENTAIS .....eevveeriertenrtentieseenreesreereeresnesssesieesmeesseenssenssennssneesseessesnesnesnesnnes 5-187
5,50 AMBIt0 FEARIAL.......oooeeeeeeeeeveveeeeeeeeeeeeveeeeee et v st s st s st es b s as s et e s as s s aesasasanas 5-188
5.5.2  AMBIt0 ESEAQUAL.......ooeoeeecveveeeeeeeeeteeeeeveteeeee et ar sttt b b s as et s s st sananas 5-192
5.5.3  ANICIAEIVA PIIVOUQ. ......c.eorieeiieiieiieeeeeeee ettt st st st 5-200
AREA DE ESTUDO (AE) E AREA DIRETAMENTE AFETADA (ADA) ....vcevimierniriseserssessssessssssssssssssssssssssssnssssnsans 6-201
6.1 AREA DE ESTUDO (AE) ..ttt ettt ettt ettt st et s s e e s et s e ees et saese et s e e esatsaes et seessassaesess st enn et et ene e seseeas 6-201
6.1.0  IMIBIO FISICO ...ttt sttt ettt 6-202
6.1.2  IMBIO BIOLICO ...ttt ettt ettt et ettt ettt ettt e ettt et e et een et 6-202
6.1.3  Meio S0Ci0ecoNOMICO ........ccccocvreercveeereiicreriiniinine. st 6-203,
Erani Bastos AssessoriaAmbightal™&RTVS Qua-ir-c"?C':L.}lr “I¢Bloco;2' - Sala; 417 Parte.I 89 — ¥l i | |
CEP: 70.340-906 — BrabilidRssldloits f-q.eﬁp'r 800069533 i fnail! o [ o st f'j

contato@eranibastosjcom.br
- r

L=



)

Complexo ESTUDO DE IMPACTO AMBIENTAL - EIA - ACESSO RODOFERROVIARIO Era-l-“
Portuario do DO COMPLEXO PORTUARIO DO MARANHAO - CPM
Maranhao -Ba = tOS

6.2 AREA DIRETAMENTE AFETADA (ADA) 1.ttt et s et et s s s s nen st et et e s saesenesereseen s essesesasans 6-203

FIGURA 2-1 - SITUACAO REGIONAL DO ACESSO RODOFERROVIARIO PARTE INTEGRANTE DO COMPLEXO
PORTUARIO DO MARANHAO (CPM) EM RELACAO A BAIA DE SAO MARCOS E PRINCIPAIS INFRAESTRUTURAS
EXISTENTES. FONTE: FONTE: GRAF (2024) SOBRE IMAGENS DE SATELITE DISPONIVEIS NO APLICATIVO
GOOGLE EARTH. .. et tuittiit ettt ettt ettt et e et e e ettt e e e et e en e et e eneasaeaenees 2-9

FIGURA 2-2 - DETALHE DA SITUACAO REGIONAL DO ACESSO RODOFERROVIARIO PARTE INTEGRANTE DO
COMPLEXO PORTUARIO DO MARANHAO (CPM) EM RELACAO A BAIA DE SAO MARCOS E PRINCIPAIS
INFRAESTRUTURAS EXISTENTES. FONTE: FONTE: GRAF (2024) SOBRE IMAGENS DE SATELITE DISPONIVEIS
NO APLICATIVO GOOGLE EARTH. ..ttt ettt et te et et et e et et e teneneeteneenensenanaans 2-10

FIGURA 2-3 - INTERLIGACAO COM A MALHA FERROVIARIA EXISTENTE. FONTE: GRAF (2024) SOBRE IMAGENS DE
SATELITE DISPONIVEIS NO APLICATIVO GOOGLE EARTH.......cciviiiiiiiiiiiiiiiiiiin e 2-33

FIGURA 2-4 - CONTRATO DE ADESAO COM A AN T T . oot et et 2-34

FIGURA 2-9 - TRACADO FERROVIARIO NO CONTINENTE E CAMINHO DE SERVICO. FONTE: GRAF (2024) SOBRE
IMAGENS DE SATELITE DISPONIVEIS NO APLICATIVO GOOGLE EARTH. .......ocviiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiaenne, 2-37

FIGURA 2-10 - INTERLIGACAO COM AS VIAS EXISTENTES. FONTE: GRAF (2024) SOBRE IMAGENS DE SATELITE
DISPONIVEIS NO APLICATIVO GOOGLE EARTH. ...c.iuiiiiiiiiiiiiiiii e 2-38

FIGURA 2-11 - JUNCAO DOS TRACADOS RODOVIARIOS E FERROVIARIOS. FONTE: GRAF (2024) SOBRE IMAGENS
DE SATELITE DISPONIVEIS NO APLICATIVO GOOGLE EARTH. ..ottt e e 2-39

FIGURA 2-12 - TRACADO RODOVIARIO NA ILHA. FONTE: GRAF (2024) SOBRE IMAGENS DE SATELITE DISPONIVEIS
NO APLICATIVO GOOGLE EARTH ....cuiiiiiiiiiiiiiiii e 2-40

FIGURA 2-13 - DISTRIBUICAO GEOGRAFICA DAS UCS ESTADUAIS SITUADAS NO ENTORNO DA AREA DE
IMPLANTACAO DO TERMINAL PORTUARIO. FONTE: SEMA/MA. .. oot 2-44

FIGURA 3-1 - MAPA DE SITUACAO REGIONAL DAS ALTERNATIVAS LOCACIONAIS DO ACESSO RODOFERROVIARIO
E RESPECTIVAS ALTERNATIVAS LOCACIONAIS DOS TERMINAIS PORTUARIOS ASSOCIADOS. FONTE:

ELABORACAO PROPRIA SOBRE IMAGENS DE SATELITE DO APLICATIVO GOOGLE EARTH. .......c.cccueee.... 3-59
e I 3 . IL :. i
Erani Bastos AssessoriaAmbightal™&RTVS Quajine=ZIE] '% I#Bloco.2 - Sala 417 Parte.l 89 — ¥l |-J N
CEP: 70.340-906 — Braiid il doctnn6lil 400869533 <k fait! 4 (o4 e f'j A
—  contato@eranibastosjcom.br . J

-



Conpleo ESTUDO DE IMPACTO AMBIENTAL - EIA - ACESSO RODOFERROVIARIO Era11i
Portuério do DO COMPLEXO PORTUARIO DO MARANHAO - CPM

Maranhdo -Ba = tOS

FIGURA 3-2 - MAPA DE SITUACAO REGIONAL DA ALTERNATIVA LOCACIONAL 1 (SETA EM AMARELO). FONTE:
ELABORACAO PROPRIA SOBRE IMAGENS DE SATELITE DO APLICATIVO GOOGLE EARTH. .......c.cccuvneee.. 3-61

FIGURA 3-3 - DISTRIBUICAO GEOGRAFICA DAS AREAS ALAGAVEIS OU UMIDAS NA REGIAO DE ABRANGENCIA DA
ALTERNATIVA LOCACIONAL 1 (RETANGULO VERMELHO). FONTE: CPRM/SGB - SERVICO GEOLOGICO
DO BRASIL (2015 tuettutinetttei ettt et e et et ettt et et et e et et e et e e n e e e e aens 3-65

FIGURA 3-4 - MAPA DE POTENCIAL EROSIVO DA REGIAO DE INSERCAO DA ALTERNATIVA LOCACIONAL 1
(RETANGULO VERMELHO). FONTE: BANDEIRA ET AL. (2021). ¢.eviuiiiiiiiiiiiii e 3-66

FIGURA 3-5 - MAPA DOS LIMITES DAS UCs APA DA BAIXADA MARANHENSE E APA DE UPAON-
ACU/MIRITIBA/ ALTO PREGUICAS (POLIGONO FECHADO AZUL CLARO) VERSUS A ALTERNATIVA LOCACIONAL
1. FONTE: SEMA - MA, DISPONIVEL EM:
HTTPS:/ /CLOUD.SEMA.MA.GOV.BR/INDEX.PHP/S/G6SFTO7THICURNO /DOWNLOAD. ....c.evennenennn. 3-67

FIGURA 3-6 - INTERFERENCIA DO LIMITE DAS AREAS PRIORITARIAS PARA CONSERVACAO DA BIODIVERSIDADE N°
AMZ_ZCMO11 (SOMBREAMENTO AMARELO) E N° AMZ_ZCMOQ09 (SOMBREAMENTO VERDE) SOBRE A
ALTERNATIVA LOCACIONAL 1. FONTE: SEMA - MA, DISPONIVEL EM:
HTTPS:/ /CLOUD.SEMA.MA.GOV.BR/INDEX.PHP/S/GO65FTO7THICURNO /DOWNLOAD. .....ccueneenenen.. 3-68

FIGURA 3-7 - MAPA DE DISTRIBUICAO DA INFRAESTRUTURA EXISTENTE NA REGIAO VERSUS O POSICIONAMENTO
DA ALTERNATIVA LOCACIONAL 1. FONTE: SEMA - MA, DISPONIVEL  EM:
HTTPS:/ /WWW.SEMA.MA.GOV.BR/BANCO-DE-DADOS. ....ututututuattntntnanattenenenataeeneneaaeneneneaaenenes 3-70

FIGURA 3-8 - DISTRIBUICAO GEOGRAFICA DOS SITIOS ARQUEOLOGICOS GEORREFERENCIADOS CONSTANTES DA
BASE DE DADOS DO IPHAN PARA A AREA DE INTERESSE (PONTOS AMARELOS). A POLIGONAL DA
ALTERNATIVA LOCACIONAL 1 ESTA DEFINIDA PELA LINHA LARANJA. FONTE:
HTTP:/ /PORTAL.IPHAN.GOV.BR/PAGINA /DETALHES/ 1701/

FIGURA 3-9 - MAPA DE LOCALIZAGAO REGIONAL DA ALTERNATIVA LOCACIONAL 2 (SETA PRINCIPAL EM AMARELO).
FONTE: ELABORACAO PROPRIA SOBRE IMAGENS DE SATELITE DO APLICATIVO GOOGLE EARTH........... 3-72

FIGURA 3-10 - MAPA DE SITUACAO LOCAL DA ALTERNATIVA LOCACIONAL 2 (SETA PRINCIPAL EM AMARELO).
FONTE: ELABORACAO PROPRIA SOBRE IMAGENS DE SATELITE DO APLICATIVO GOOGLE EARTH........... 3-73

FIGURA 3-11 - MAPA DE OCORRENCIA DE AREAS DE PRESERVACAO PERMANENTE (APPS) DA RMGSL (REGIAO
METROPOLITANA DA GRANDE SAO LUIS) EM RELACAO A POSICAO APROXIMADA DA AREA DA ALTERNATIVA
LOCACIONAL 2 (SETA EM AMARELO). FONTE: FAPEAD (2020). ..c.oviiiiiiiiiiiiiiiiiiiceec, 3-75

FIGURA 3-12 - MAPA DE POTENCIAL EROSIVO DA REGIAO DE INSERCAO DA ALTERNATIVA LOCACIONAL 2. FONTE:
BANDEIRA ET AL. (202 1), 1niuitiininiiii ettt ettt et e e e e 3-76

FIGURA 3-13 - MAPA DO LIMITE DA UC APA DA BAIXADA MARANHENSE (POLIGONO FECHADO AZUL CLARO A
OESTE NA IMAGEM) E APA DE UPAON- ACU/MIRITIBA / ALTO PREGUICAS (POLIGONO FECHADO AZUL CLARO
A LESTE NA IMAGEM) VERSUS A ALTERNATIVA LOCACIONAL 2. FONTE: SEMA - MA, DISPONIVEL EM:
HTTPS:/ /CLOUD.SEMA.MA.GOV.BR/INDEX.PHP/S/GO65SFTO7THICURNO /DOWNLOAD ......ceuennenenen. 3-77

i ) ] | L :.
Erani Bastos AssessoriaAmbightal™&RTVS Quajine=ZIE] '% I#Bloco.2 - Sala 417 Parte.l 89 — Fl |-J J
CEP: 70.340-906 — Braiid il doctnn6lil 400869533 <k fait! 4 (o4 e f'j
—  contato@eranibastosjcom.br

Fy
T (-
- -



D

Conrpleo ESTUDO DE IMPACTO AMBIENTAL - EIA - ACESSO RODOFERROVIARIO Era“"l
Portudrio do DO COMPLEXO PORTUARIO DO MARANHAO - CPM
Maranhdo Ba stos

FIGURA 3-14 - MAPA DE DISTRIBUIGCAO DA INFRAESTRUTURA EXISTENTE NA REGIAO VERSUS O POSICIONAMENTO
DA ALTERNATIVA LOCACIONAL 2. FONTE: SEMA - MA, DISPONIVEL  EM:
HTTPS:/ /WWW.SEMA.MA.GOV.BR/BANCO-DE-DADOS. ....tututututttntntnanaentenenenaeenenenaeaeneneneaaeaenes 3-79

FIGURA 3-15 - DETALHE DA AREA DE INTERFERENCIA DA LT 500 KV NA POLIGONAL LIMITANTE DO TERMINAL
PORTUARIO (RETROAREA) PREVISTO PARA A ALTERNATIVA LOCACIONAL 2. NOTAR QUE A DISPOSICAO
ORTOGONAL DO TRACADO DA LT EM RELACAO AO TERRENO DA RETROAREA, NA REGIAO DO ACESSO A SER
IMPLANTADO, TORNARA NECESSARIA O ESTUDO DE ALTERACAO DO TRACADO OU ALTERACAO DAS
ESTRUTURAS DE SUSTENTACAO DA LINHA PARA PERMITIR A PASSAGEM DE VEICULOS E COMPOSICOES
RODOVIARIAS NO LOCAL. FONTE ELABORACAO PROPRIA SOBRE IMAGEM DO APLICATIVO GOOGLE EARTH. 3-
80

FIGURA 3-16 - DISTRIBUICAO GEOGRAFICA DOS SITIOS ARQUEOLOGICOS GEORREFERENCIADOS CONSTANTES DA
BASE DE DADOS DO IPHAN PARA A AREA DE INTERESSE (PONTOS AMARELOS). A POLIGONAL DA
ALTERNATIVA LOCACIONAL 2 ESTA DEFINIDA PELA LINHA AMARELA. FONTE:
HTTP: / /PORTAL.IPHAN.GOV.BR/PAGINA /DETALHES/ 1701/ . euiuiiiiiiiiii e, 3-81

FIGURA 3-17 - MAPA DE SITUACAO REGIONAL DA ALTERNATIVA LOCACIONAL 3 (SETA EM AMARELO). FONTE:
ELABORACAO PROPRIA SOBRE IMAGENS DE SATELITE DO APLICATIVO GOOGLE EARTH. .................... 3-82

FIGURA 3-18 - DISTRIBUICAO GEOGRAFICA DAS AREAS ALAGAVEIS OU UMIDAS NA REGIAO DE ABRANGENCIA DA
ALTERNATIVA LOCACIONAL 3 (RETANGULO VERMELHO). FONTE: CPRM/SGB - SERVICO GEOLOGICO
DO BRASIL (20 1) ettt ettt e ettt e e et ettt et e e e eaan 3-84

FIGURA 3-19 - MAPA DE POTENCIAL EROSIVO DA REGIAO DE INSERCAO DA ALTERNATIVA LOCACIONAL 3
(RETANGULO VERMELHO). FONTE: BANDEIRA ET AL. (2021). ¢.evniuiiiiiiiiieiii e 3-85

FIGURA 3-20 - MAPA DO LIMITE DA UC APA DE UPAON-ACU/MIRITIBA /ALTO PREGUICAS (POLIGONO FECHADO
AZUL CLARO) VERSUS A ALTERNATIVA LOCACIONAL 3. FONTE: SEMA - MA, DISPONIVEL EM:
HTTPS:/ /CLOUD.SEMA.MA.GOV.BR/INDEX.PHP/S/GO65FTO7THICURNO /DOWNLOAD. .....c0euennanenenn. 3-85

FIGURA 3-21 - INTERFERENCIA DO LIMITE DA AREA PRIORITARIA PARA CONSERVACAO DA BIODIVERSIDADE N°
AMZ_ZCMO10 (SOMBREAMENTO VERDE) SOBRE A ALTERNATIVA LOCACIONAL 3. FONTE: SEMA - MA,
DISPONIVEL EM: HTTPS: / /CLOUD.SEMA.MA.GOV.BR/INDEX.PHP/S/G6SFTO7THICURNO /DOWNLOAD. . 3-
86

FIGURA 3-22 - MAPA DE DISTRIBUICAO DA INFRAESTRUTURA EXISTENTE NA REGIAO VERSUS O POSICIONAMENTO
DA ALTERNATIVA LOCACIONAL 3. FONTE: SEMA - MA, DISPONIVEL EM:
HTTPS:/ /WWW.SEMA.MA.GOV.BR/BANCO-DE-DADOS. ..utututuiutttntntnanettenenenetteneneaeeneeneaaeenes 3-88

FIGURA 3-23 - DISTRIBUICAO GEOGRAFICA DOS SITIOS ARQUEOLOGICOS GEORREFERENCIADOS CONSTANTES DA
BASE DE DADOS DO IPHAN PARA A AREA DE INTERESSE (PONTOS AMARELOS). A POLIGONAL DA

ALTERNATIVA LOCACIONAL 3 ESTA DEFINIDA PELA LINHA MARROM. FONTE:
HTTP:/ /PORTAL.IPHAN.GOV.BR/PAGINA /DETALHES /1701 /.c.iuiiiiiiiiiiiiiiii e 3-89
FIGURA 4-1 - INTERLIGACAO A MALHA FERROVIARIA EXISTENTE. FONTE: GRAF (2024). ....ccccevivienenen... 4-108
FIGURA 4-2 - TRACADO EM LINHA SINGELA INDEPENDENTE. FONTE' GRAF (2024). ceeniniiiiiiiiiienenee. 4-109
Ff
Erani Bastos AssessoriaAmbightdl™=SRTVS Quajlne=ZEl Q[ I Bloco; o Sala 417 Parte.1 89 — Fl |-J _J
CEP: 70.340-990—Brat i /i, na‘é.g-fr fraclie. 9538 el o [ 4 ¢ "j

contato@erambasto om. br

i



)

Complexo ESTUDO DE IMPACTO AMBIENTAL - EIA - ACESSO RODOFERROVIARIO Era-l-“

Portuério do DO COMPLEXO PORTUARIO DO MARANHAO - CPM

Mararhéo Bastos
FIGURA 4-3 - TRACADO FERROVIARIO NO CONTINENTE. FONTE: GRAF (2024). ....ccieiiiiiiiiiiiiiiienenne. 4-110
FIGURA 4-4 - SECAO TIPO 01 - CORREDOR FERROVIARIO INDEPENDENTE. FONTE: GRAF (2024). ......... 4-114
FIGURA 4-5 - SECAO TIPO 02 - CORREDOR FERROVIARIO COMPARTILHADO. FONTE: GRAF (2024). ....... 4-114

FIGURA 4-6 - SECAO TIPO 03 - CORREDOR FERROVIARIO COMPARTILHADO + PATIO DE ESPERA. FONTE: GRAF

(2024 ettt 4-114
FIGURA 4-7 - SECAO TIPO 04 - CORREDOR FERROVIARIO E RODOVIARIO. FONTE: GRAF (2024). .......... 4-114
FIGURA 4-8 - SUPERELEVACAO. FONTE: ABNT NBR 12915:2024 APUD GRAF (2024)......cccccevenenen... 4-115

FIGURA 4-9 - HISTOGRAMA DE MAO DE OBRA PARA A FASE DE IMPLANTACAO DAS OBRAS DO ACESSO
RODOFERROVIARIO. ..utiutiittitteteteteate et ats et et ease et aassansanses et aaseasaansansansesaasaaseassansansensensens 4-131

FIGURA 4-10 - AREA DA EMPRESA MINERADORA A SER UTILIZADA COMO FONTE DE MATERIAL DE EMPRESTIMO.

.................................................................................................................................... 4-134
FIGURA 4-11 - JAZIDAS DE MINERAIS CADASTRADAS NA REGIAO DO ACESSO RODOFERROVIARIO. .......... 4-142
FIGURA 4-12 - LOCACAO DAS SONDAGENS NA REGIAO DOS ACESSOS AO TERMINAL. ....cvvinirrinienanennnnn. 4-143

FIGURA 4-13 - AMPLIACAO DAS SONDAGENS NA REGIAO AO LONGO DO TRACADO NO GOOGLE EARTH. ....4-144

FIGURA 4-14 - CONCEPCAO DO ATERRO SOBRE COLUNA DE BRITA. ...uiutitititiiteneterentenensanenseneasenanaens 4-145
FIGURA 4-15 - TRILHO TIPO UIC-60. ...cuuiiiiiitiieie ettt ettt e et et e e et e e e et e e e et e et eaneenns 4-153
FIGURA 4-16 - INTERLIGACAO A MALHA FERROVIARIA EXISTENTE. ...utiutiitiitiaeetaiteiteateaneaeaneensensanaans 4-159
FIGURA 4-17 - TRECHO DA ETFC. .. ettt et ettt e et e e e eans 4-160
FIGURA 4-18 - DETALHE DA INTERSECCAO EFC/ET. ..ottt 4-160
FIGURA 4-19 - TRACADO FERROVIARIO E CAMINHO DE SERVICO. ..utiitiitiitianeetaitaataateaneaeaieeaeansanaans 4-161
FIGURA 4-20 - TRAGADO FERROVIARIO. ... e.ututtttneinetnstnetnetnetnettsetneanetnsenesnetnetnetnsenaesneeneeneennennns 4-162
FIGURA 4-21 - TRACADO FERROVIARIO NO CONTINENTE E CAMINHO DE SERVICO. ....civviiriirieniineennennnns 4-163
FIGURA 4-22 - INTERLIGACAO COM AS VIAS EXISTENTES. ..tuttttutettntrtentanentesentenenseneneeneneeneneenenssenaens 4-164
FIGURA 4-23 - JUNCAO DOS TRACADOS RODOVIARIOS E FERROVIARIOS. ...uviviiinitirenieneseneneenensanenanns 4-165
FIGURA 4-24 - TRACADO RODOVIARIO NA ILHA. .. ututintittite ettt ettt eat et eneene et eeenneaneeneeneeneennennannans 4-166
FIGURA 4-25 - SECAO TIPO 01 - CORREDOR FERROVIARIO INDEPENDENTE. ....vuuititiiterineeneneeneneenananns 4-168
FIGURA 4-26 - SECAO TiPO 02 - CORREDOR FERROVIARIO E RODOVIARIO. ...c.viviiiriiiiniieeneieenenaenananns 4-168
FIGURA 4-27 - JAZIDAS DE MINERAIS CADASTRADAS NA REGIAO DO ACESSO RODOFERROVIARIO. .......... 4-170
FIGURA 4-28 - LOCACAO DAS SONDAGENS NA REGIAO DOS ACESSOS AO TERMINAL. ....cceieierenennanananenens 4-171

FIGURA 4-29 - AMPLIACAO DAS SONDAGENS NA REGIAO AO LONGO DO TRACADO NO GOOGLE EARTH. ....4-172

FIGURA 4-30 - CONCEPCAO DO ATERRO SOBRE COLUNA DE BRITA. ...ittitiitiieiteiteateateaneaeeneaaeeneennans 4-173
e , [
Erani Bastos AssessoriaAmbightal™&RTVS Quajine=ZIE] '% I#Bloco.2 - Sala 417 Parte.l 89 — Fl |-J J
CEP: 70.340-906 — Braiid il doctnn6lil 400869533 <k fait! 4 (o4 e f'j A
—  contato@eranibastosjcom.br . J

-



)

Conrpleo ESTUDO DE IMPACTO AMBIENTAL - EIA - ACESSO RODOFERROVIARIO Era11i
Puriéro do DO COMPLEXO PORTUARIO DO MARANHAO — CPM
Maranhéo Bastos

LISTA DE QUADROS
QUADRO 1-1 - IDENTIFICACAO DO EMPREENDEDOR .....uututtittattantantetenteasaansaneanseaseaseaneasaaneanseeensensenns 1-4
QUADRO 1-2 — IDENTIFICACAO DA EMPRESA CONSULTORA ....tutntttttentatentetentesetasenteseneeseneeseneeseneenenens 1-4

QUADRO 3-1 - APLICACAO DOS CRITERIOS DE PONDERACAO INTEGRADA A ANALISE COMPARATIVA DE
FAVORABILIDADE POR CRITERIO. ..uuttiuttiitttetetatetatteeteeateeatseaeeeasseasseaseenseeasseenseetseeaseeenseenseens 3-58

QUADRO 3-2 - APLICACAO DOS CRITERIOS DE PONDERACAO INTEGRADA A ANALISE COMPARATIVA DE
FAVORABILIDADE POR CRITERIO. ..tiuutttttintttteanttetenteeeeanseetasesetasseeemtssseeessseseesssseeessseeeesnseens 3-96

QUADRO 4-1 - QUANTIDADES E FUNCOES DA MAO DE OBRA VINCULADA A FASE DE IMPLANTACAO DO
EMPREENDIMENTIO. «utttttttttetetteeteansseeeanseseeenssseeanssseeassssesenssseeessssseemsssseessssseessssseesnssseeensnes 4-126

QUADRO 4-2 - CRONOGRAMA DE CONTRATACAO DE MAO DE OBRA PARA A FASE DE IMPLANTACAO EM

PERCENTUAIS ESTIMADOS POR MES. . tututututtitittttnenenentnttetetetetenenentnttateteteseneneneneneaaneasesenennn 4-129
QUADRO 5-1 - LEGISLACAO MUNICIPAL DE SAO LUIS/MA. ..oniniiiiiiiiiiiieeee et eee e 5-181
QUADRO 5-2: LEGISLACAO MUNICIPAL DE BACABEIRA/MA ....cuiiiiiii e 5-183
QUADRO 5-3: LEGISLACAO ESTADUAL APLICAVEL AO LICENCIAMENTO AMBIENTAL. ..veuveritireneeneneenanenns 5-183
QUADRO 5-4: LEGISLACAO FEDERAL APLICAVEL AO LICENCIAMENTO AMBIENTAL. ...oueutnininiininnenennnn. 5-185

LISTA DE TABELAS
TABELA 2-1 - VALORES DO CAPEX DOS EMPREENDIMENTOS. . .ttuttittttintttiteianeeanseenneenneeeeeenseenneeessenns 2-22

TABELA 2-2 - ESTIMATIVA DE CUSTO DE IMPLANTACAO PARA OS PRINCIPAIS ITENS DE OBRAS DO ACESSO
RODOFERROVIARIO. FONTE: EMPREENDEDOR. .. ..tutiutttttttententententeaneeneensensenseaneaneeneenseneensennenns 2-31

TABELA 2-3 - AREA TOTAL DO EMPREENDIMENTO. FONTE: GRAF (2025) PLANTA PB-INFRA-DE-DUP-GERAL-
O001_REV_B_05_05_25-MODEL. ....cuuiiuiitiiitiiiiiiiiiitei et e e e aa e eaeaaas 2-32

TABELA 2-4 - COMUNIDADES REMANESCENTES DE QUILOMBOLAS MAIS PROXIMAS DA AREA DE IMPLANTACAO.
FONTE: INCRA, 2024 . .ot ettt et ettt et et a e e e e e e e et eateateataaneaeansanaansnn 2-51

TABELA 2-5 - PROJETOS DE ASSENTAMENTO DA REFORMA AGRARIA. FONTE: INCRA, 2023. ......cceevene.. 2-53

TABELA 4-1 - CARGAS E QUANTIDADES PREVISTAS PARA MOVIMENTACAO ANUAL NO TERMINAL PORTUARIO

ASSOCIADO AO ACESSO RODOFERROVIARIO. .....utuiuiniuninininitiinienenettteneateenenetteneneaneneenens 4-106
TABELA 4-2 - CARACTERISTICAS TECNICAS DO TRACADO FERROVIARIO. FONTE: GRAF (2024).............. 4-116
TABELA 4-3 - FATOR DE HOMOGENEIZAGAO - DNIT (2010) APUD GRAF (2024)....cccvviiiiiiiiiiiiniinnans 4-141
TABELA 4-4 - RESUMO DAS QUANTIDADES - PATIO PORTUARIO. FONTE: GRAF (2024)......c.cciveieeninnn. 4-141
TABELA 4-5 - RESUMO DOS ENSAIOS PRELIMINARES REALIZADOS. .. cutututntntnenetaentneneneeeenenenaenenenenans 4-142
TABELA 4-6 - DEFINICAO DA CLASSE DE FERROVIA PELA FRA. FONTE: GRAF (2024).............cooiiini. 4-14(7y

- 5 I £
Erani Bastos AssessoriaAmbightal™ERTVS Qua | e 7L L ~TdBloco/2 -~ Sala 417 Parte.1 89 - VILF]|
CEP: 70.3409'0?‘

BN REAAT, ftjﬁ,c 3400069533 idailt! o { o4 Sl (]

contato@eranibastosjcom.br



)

Complexo ESTUDO DE IMPACTO AMBIENTAL - EIA - ACESSO RODOFERROVIARIO Era-l-.i

Portudrio do DO COMPLEXO PORTUARIO DO MARANHAO — CPM

Meranfio Bastos
TABELA 4-7 - PLANILHA DE QUANTIDADES - PAVIMENTACAO. FONTE: GRAF (2024). .....cccovvviiiiininanen. 4-157
TABELA 4-8 - CARACTERISTICAS TECNICAS DO TRACADO RODOVIARIO. ....iuviieiineineieieiaeeeneeneeneennennenns 4-169
TABELA 4-9 - RESUMO DOS ENSAIOS PRELIMINARES REALIZADOS .. ..tutintiittettanteneeieeaneareeneetsenseneannanns 4-170

TABELA 4-10 - VOLUME ANUAL POR CATEGORIA DE VEICULO NO PRIMEIRO ANO - AREAS PAV-RODO-A. 4-175
TABELA 4-11 - ESTRUTURA ADOTADA PARA PAV-RODO-A (PISTA). ceuiuitiiiiiiiiiii e 4-176
TABELA 4-12 - ESTRUTURA ADOTADA PARA PAV-RODO-A (ACOSTAMENTOS). c.uvutuiuiuiinineneniiieneneanans 4-176

TABELA 4-13 - PLANILHA DE QUANTIDADES DA RODOVIA, PAVIMENTACAO DA PISTA DE ROLAMENTO. FONTE:
GRAF (2024). ..o e e ettt 4-178

TABELA 4-14 - PLANILHA DE QUANTIDADES DA RODOVIA, PAVIMENTACAO DOS ACOSTAMENTOS. FONTE: GRAF
(2024). ..o e 4-179

MAPA 2-1 — REDE HIDROGRAFICA DA AREA DO ACESSO AO COMPLEXO PORTUARIO DO MARANHAO (ACPM). 2-
21

MAPA 2-2 - UNIDADES DE CONSERVACAO LOCALIZADAS EM UM RAIO DE 10 KM DO ACESSO AO COMPLEXO
PORTUARIO DO MARANHAO (ACPM). «.utniiiiiiii ettt ettt e e e e ee e ens 2-42

MAPA 2-3 - MAPA DE AREAS DE PRESERVACAO PERMANENTE E RESERVAS LEGAIS NA REGIAO DO
EMPREENDIMENTO. ...ututtutntentnteneteneseneasentaseneasensesensasensesensesenseseasesessessesesemseseesenenseneesenennens 2-46

MAPA 2-4 - AREAS PRIORITARIAS A CONSERVACAO DA BIODIVERSIDADE PROXIMAS AO EMPREENDIMENTO.2-48

MAPA 2-5: BUFFER DE LOCALIZACAO DOS TERRITORIOS INDIGENAS ADJACENTES AO ACESSO AO COMPLEXO
PORTUARIO DO MARANHAO (ACPM) ..eutiiiiiiii ettt et e ettt et e e e e 2-50

MAPA 2-6 — BUFFER COM DISTANCIA DAS COMUNIDADES QUILOMBOLAS AO ACESSO AO COMPLEXO PORTUARIO
DO MARANHAO (ACPM). ....iitiiiiiiiiiitittteteetaeeteeeteeeseseeeeeeaessees s s s s ss s s s s s s s s s s s sssssssssssssssssssnssnnes 2-52

MAPA 2-7 — PROJETOS DE ASSENTAMENTO NA AREA DE INFLUENCIA DO ACESSO AO COMPLEXO PORTUARIO DO
MARANHAO (ACPM). ettt ettt et ettt e et e e et e e e e e e enennens 2-54

MAPA 2-8 — EQUIPAMENTOS URBANOS NA AREA DE INFLUENCIA DO ACESSO AO COMPLEXO PORTUARIO DO

MARANHAO (ACPM). .ottt ettt ettt e e et e ettt e e e e e e e eaeanenen 2-56
MAPA 4-1 - MAPA DE LOCALIZACAO DO EMPREENDIMENTO. .. .euutiutinteteateaneaneentenseaseaseaneaneaeeneensennens 4-101
MAPA 4-2 - USO E OCUPACAO DO SOLO E COBERTURA VEGETAL. ....eutututntttteteneneneneneneneaeaeenenenenenens 4-102
MAPA 4-3 - RECURSOS HIDRICOS. ... ututntnttititit ettt et e e e et ettt et e ettt e e e ettt e e e aenenenens 4-103
MAPA 4-4 - ASSENTAMENTOS. .. .ututututntnttttnenen ettt eaenenen et ettaeeeenenenenentatataeaaenenenenenens 4-104
MAPA 4-5 - SISTEMA VIARIO. ....uuiuentntntntttetet et ettt ettt enen e e ettt aa ittt eneneneeatatataeaaasenenenens 4-105
MAPA 6-1 - MAPA DO MEIO FISICO .....cccviiiiiiiiiiiiiienne, B R T 6—2(?&

Erani Bastos AssessoriaAmhiehtdl™=SRTVS Quafl re=Zl L &~ 14 Bloco 2 - Sala 417 Parte.l 89 — [ :"l'_ljrj [

CEP: 70.340-906 — Brab i mRssdot el 40006 9503 i fhail! 4 { # e
—  contato@eranibastosjcom.br

-



D

Compleo ESTUDO DE IMPACTO AMBIENTAL - EIA - ACESSO RODOFERROVIARIO Era'l-‘
Portuério do DO COMPLEXO PORTUARIO DO MARANHAO ~ CPM
Merarhao Bas tos
MAPA 6-2 - MAPA DO MEIO BIOTICO (FLORA) .. tutuittiitii ettt 6-205
MAPA 6-3 - MAPA DO MEIO BIOTICO (FAUNA) ...ttt ettt et e e 6-206
MAPA 6-4 - MAPA DO MEIO SOCIOECONOMICO ..c.uuuuntnenenitnintnenenatnenen et ttaenearteneneneataenenenreaenenees 6-207
3

Erani Bastos AssessoriaAmh f-?R K.ﬁloco -2' Sala 41? P,arte I 8? - > )

CEP: 70. 354-0 — Brakili 6 9!'?,33 .-E,.mall
contato@eranibastosjcom.br o




D

Conrpleo ESTUDO DE IMPACTO AMBIENTAL - EIA - ACESSO RODOFERROVIARIO Era'I'II
Portuério do DO COMPLEXO PORTUARIO DO MARANHAO - CPM
Maranh&o Ba stos

Este Estudo de Impacto Ambiental (EIA) foi elaborado para subsidiar o processo de
licenciamento ambiental do Terminal Maritimo do Complexo Portuario do
Maranhao (CPM), conforme requisitos estabelecidos pela Secretaria de Estado do
Meio Ambiente e Recursos Naturais do Maranhao (SEMA/MA).

O estudo tem por finalidade identificar, prever, analisar e avaliar os potenciais
impactos ambientais associados a implantacao e operacao do terminal maritimo,
abrangendo as fases de instalacdo, operacdo e desmobilizacdo. A analise abrange
os meios fisico, bidtico e socioecondomico, considerando as areas direta e
indiretamente afetadas pelo empreendimento.

O EIA inclui a caracterizacdo detalhada da area de influéncia do projeto,
englobando dados ambientais relevantes como geologia, hidrologia, qualidade do
ar, fauna, flora, recursos hidricos, uso do solo, aspectos socioeconémicos e
culturais. Também contempla o diagnoéstico ambiental, a identificacao dos aspectos
e impactos ambientais, bem como a proposicao de medidas mitigadoras,
compensatorias e programas ambientais integrados ao Plano Basico Ambiental
(PBA).

Dentre os impactos potenciais, destacam-se alteracoes na qualidade ambiental
local, alteracoes na dinamica das comunidades aquaticas e terrestres,
interferéncias nas atividades socioecondomicas regionais e modificacdes na
paisagem. Para cada impacto identificado, sao estabelecidas estratégias técnicas
especificas para mitigacdo, monitoramento e controle, garantindo a minimizacao
dos riscos ambientais.

Este EIA constitui instrumento técnico-cientifico fundamental para a tomada de
decisdo pela autoridade ambiental, assegurando que o desenvolvimento do
Terminal Maritimo do CPM ocorra em conformidade com as normativas ambientais
vigentes e com os principios da gestdo ambiental sustentavel.

O empreendedor Lyon Capital implantara o Complexo Portuario do Maranhao
(CPM) no municipio de Sao Luis do Maranhéo, em area situada na porcao Sudoeste
da Baia de Sao Marcos, mais precisamente na Ilha Boa Razado, também
popularmente conhecida como Ilha da Boa Razao.

O empreendimento € constituido por um terminal portuario para movimentacao de
graos, fertilizantes e bauxita/clinquer, com recebimento e expedicao por meios
rodoferroviario e maritimo.

A porcao maritima do Complexo € composta pela Ponte de Acesso ao Pier, formado
por 03 (trés) bercos, sendo 02 (dois) externos e um interno. Os bercos externos sao
nomeados de Berco 01 e Berco 02, ja o berco interno € conhecido como Berco 03.
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O acesso terrestre ao Terminal Portuario se dara por meio de interligacao
rodoferroviaria aos sistemas viarios e logisticos ja existentes na regidao, conforme
descrito subsequentemente.

O acesso ferroviario ao Complexo Portuario do Maranhao — CPM prevé o transito
de carga geral, minério, fertilizante e graos, contando com apenas uma pera
ferroviaria no interior do complexo, que sera posicionada nas proximidades de
importantes vias férreas que interligam os complexos portuarios ja existentes na
regido, quais sejam: a Estrada de Ferro Carajas (EFC) e a Ferrovia Transnordestina
(FT).

Nesse contexto, o novo ramal ferroviario de conexao iniciara seu tracado em
derivacao a Estrada de Ferro Carajas, aproximadamente no quilometro km 21, com
a utilizacao de passagem antes do Estreito dos Mosquitos, considerado o sentido
do deslocamento a partir da area urbana de Sao Luis do Maranhao.

No que tange ao acesso rodoviario ao CPM, este tera parte de seu tracado adjacente
ao tracado ferroviario, de maneira a propor uma uUnica plataforma de
terraplenagem e o compartilhamento da obra de arte especial para a travessia sobre
o Estreito dos Coqueiros. O seu inicio esta associado a duas intersecoes rodoviarias
existentes que permitem um acesso com oOtima localizacdo em um importante
corredor da regidao, a Rodovia Federal BR-135/MA. O segundo dispositivo existente
para acesso € uma rotatoria em nivel que é utilizada para acesso ao Complexo
Industrial da Alumar.

Previamente a conexao ao mesmo tracado da ferrovia projetada, a rodovia percorre
uma extensao de 2,43 km a partir da rotatoria e, em sequéncia, uma extensao de
1,57 km até a passagem sobre o Estreito dos Coqueiros. A configuracao da rodovia
sera em pista simples, sendo uma faixa de trafego para cada sentido, mais
acostamentos.

O trecho final rodoviario entre a ponte projetada e a entrada do CPM possui uma
extensao de 5,25 km percorridos na area da Ilha Boa Razao, respeitando um
espacamento da faixa de dominio da pera ferroviaria e logo assumindo uma
plataforma independente a da ferrovia.

Cabe ressaltar que, os estudos que compdem este documento foram conduzidos
conforme recomendacoes descritas no Termo de Referéncia da SEMA-MA, sendo
realizado o levantamento e analise de dados, bem como a integracao dos temas
estudados na regidao de insercdo do empreendimento com as caracteristicas do
projeto desenvolvido pela LC TERMINAIS PORTUARIOS LTDA.. Desse modo, foi
possivel avaliar os potenciais impactos ambientais, positivos e negativos,
associados a sua implantacao e operacao e propor um conjunto de medidas e acoes
consideradas como necessarias a prevencao, controle, mitigacao, compensacao e
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potencializacao das interferéncias ambientais prognosticadas, nos temas
referentes aos meios fisico, bioticos e socioeconomico.

Este documento trata primeiramente do VOLUME I do EIA, onde primeiramente
vem o capitulo de Apresentacdo. O Capitulo 1 apresenta a identificacdo do
empreendedor, da empresa consultora e da equipe técnica multidisciplinar. Ja no
Capitulo 2 estao sendo descritos os dados do empreendimento.

As alternativas locacionais sao apresentadas no Capitulo 3. A Descricdao do
Empreendimento, no Capitulo 4, contendo informacdes técnicas relacionadas as
principais caracteristicas de engenharia do projeto, entre outras informacodes
técnicas pertinentes, como as restricoes ambientais.

Em sequéncia é apresentado o Capitulo 5, que descreve a legislacdo ambiental
pertinente ao empreendimento. J4 no Capitulo 6 (Areas de Estudo) séao
apresentados os procedimentos metodologicos gerais que orientaram a elaboracao
deste EIA, incluindo a delimitacdo das Areas de Estudo definidas e consideradas
nos diversos estudos dos Meios Fisico, Biéticos e Socioecondémico e Area
Diretamente Afetada (ADA).

O VOLUME 2 do EIA, apresenta o Diagnéstico Ambiental para os Meios Fisico,
Bioticos (Flora e Fauna) e Socioeconomico (Capitulo 7), incluindo os respectivos
procedimentos metodologicos especificos adotados para a caracterizacao do
Prognostico e da Sintese Ambiental.

Posteriormente no VOLUME 3 do EIA, é apresentado o Capitulo 8 com a Avaliacao
dos Impactos Ambientais contemplando, principalmente, o cruzamento analitico
entre os atributos ambientais da regido e as atividades e fatores geradores de
impactos, decorrentes das caracteristicas projetadas para a implantacao e
operacao do empreendimento.

No Capitulo 9 estdo descritas as Areas de Influéncia do Meios Fisico, Bioticos
(Flora e Fauna) e Socioeconémico. Ja no Capitulo 10 sido apresentadas as Medidas
de Controle, as Medidas Mitigadoras e Compensatorias, consolidadas em
Programas Ambientais que contemplam as acdes de controle, monitoramento,
mitigacdo, compensacao, além da potencializacao dos impactos positivos, além do
detalhamento do Programa de Compensacao Ambiental. No Capitulo 11 encontra-
se o Prognostico Ambiental, com as hipoteses de implantacdo ou nao do Acesso
Rodoferroviario do Complexo Portuario do Maranhao.

A Conclusao (Capitulo 12), Bibliografia (Capitulo 13) e o Glossario (Capitulo 14)
encerram o documento, contemplando a sintese dos principais resultados dos
estudos desenvolvidos no ambito deste Estudo de Impacto Ambiental (EIA), no que
se refere a analise conclusiva da viabilidade ambiental do projeto e a descricao da
bibliografia consultada ao longo do estudo, respectivamente. Os anexos sao

apresentados ao final de cada VOLUME.
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1 IDENTIFICACAO

1.1 IDENTIFICACAO DO EMPREENDEDOR

Quadro 1-1 - Identificacado do Empreendedor

Empreendedor LC TERMINAIS PORTUARIOS LTDA.

CNPJ 38.246.594/0001-98
Av. Presidente Juscelino Kubitschek, n°
Endereco 2041, andar 20, torre D, Sala 24, Vila Nova
Conceicao. CEP: 04.543-011
Cidade Sao Paulo

Helder Dantas

Representante Legal CPF 257.717.588-41

Contato Helder Dantas

Telefones (11) 3512-2539 / (11) 99350-3094
E-mail helder.dantas@lyoncapital.com.br
Cadastro Técnico Federal 7903568

1.2 IDENTIFICACAO DA EMPRESA CONSULTORA

Quadro 1-2 - Identificacdo da Empresa Consultora
Empresa Consultora EBA Erani Bastos Assessoria Ambiental
CNPJ 51.586.967/0001-38

SRTVS quadra 701 conjunto L Bl 0230 SALA:
417 PARTE I — Asa Sul. CEP: 70340-906

Cidade Brasilia/DF

Erani Mauricio Bastos
(CPF: 437.587.037-00)

Endereco

Representante Legal

Contato Erani Mauricio Bastos
Telefones (61) 99966-9533
E-mail contato@eranibastos.com.br
Cadastro Técnico Federal 8862690
e ¥ -2’ . .Il
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1.3 IDENTIFICACAO DA EQUIPE TECNICA MULTIDISCIPLINAR

Funcao/Formacao Regls.t = Numero da ART CTF IBAMA
Profissional

Diretor Técnico-Executivo

Erani Mauricio Engenheiro

Bastos Agrénomo CREA-RJ: 45414 280854 E . \‘\ A N

Coordenacao Técnica Geral

DT, (GG | 19l CREA-DF: 12.931/D 0720250075118 705763 ' ;
Leite Cintra Ambiental ! P/ B

Coordenacao Técnica do Projeto

Evandro Gottardo ~ 0c01080 Ms. Dr.em  pps po g3699/D 13938361 220868 W
Engenharia

Coordenacao Técnica Meio Fisico
2 L =
Evandro Gottardo | 00080 Ms. Dr. em | ~pps po 3699/D 13938361 220868 M%
Engenharia

Equipe Técnica Meio Fisico

Priscila Kayani gﬁiﬁ?ﬁf e CREA-RS 227070 13945984 7125641 \?A,Lhoi(l(x K_G\fw%ﬂ

Ghellere Vanzella Ambiental . A
Coordenacao Técnica Meio Bidtico

Lais Matos Biologa CRBio 122052 2025/01381 7833473 aln Aroude de McTas |

Coordenacao Técnica Meio Socioeconémico
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Funcao/Formacao Regls.t = Numero da ART CTF IBAMA
Profissional

Joao Victor Veras de
Carvalho da Silva

Rodrigo Mello
Vasconcelos

Greice
Francisco Klein
Stolz

Raquel
Fontoura Freiry

Joao Marcelo da
Silva Abreu

Maria da
Conceicao
Abreu Bandeira

Zairon Marcel
de Matos
Garcés

Socidlogo - - 7686786 ﬁ /dfx /J CAZL
il
Geoprocessamento
de Engenheiro
Ambiental CRIEA-DE %/

Equipe Técnica

Ivertebrados aquaticos (Zooplanctos e macrofauna bentonica)

CRBio ( AN

Biologa 58500,/03-D 2025/04987 5364177 U

g CRBio ;
Biéloga 101738/03 2025/05187 6658986 K“}“"/

Ictiofauna e Fauna Acompanhante

Biologo CRBio 5-59197/25 4064095 % Menclo o S Abre.

85602/05-D
Entomofauna
. CRBio
Biologa 125.861/05- D 5-59206/25 8020846
Herpetofauna Terrestre e Aquatica
. CRBio
Bidlogo 85.790/05- D 5-59172/25 2628230
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Funcao/Formacao Regls.t = Numero da ART CTF IBAMA
Profissional

Leonardo Victor
Soares Pinheiro

Vitor Emanoel
Chaves Moura

Joudellys
Andrade Silva

Gabriel
Mauricio de
Magalhaes
Bastos

Amisterdan
Silva Botelho

Biologo

Biologo

Biologo

Geografo

Turismologo

Avifauna Terrestre e Aquatica

CBRio

107257/05-D S O0195/25 6188486

Mastofauna Terrestre e Aquatica

CRBio
114.842/05-D 5-59137/25 5680718
CRBio
103893 /805 5-59122/25 5366739
Meio Socioeconomico
CREA-DF
10284 /D - 1913610
CPF:
829.414.673- - 6323386
00

o

QX Emmommsd. s Moo

Sap sl &

1I D
/A',i‘{uf |*II Wl !}%ﬁéz"?

Os Cadastros Técnicos Federais (CTFs — IBAMA) da equipe técnica estdo apresentados no Anexo II.

As Anotacoes de Responsabilidade Técnica dos responsaveis pela elaboracdo dos estudos sao apresentadas no Anexo III.
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A Lyon Capital implantara o Complexo Portuario do Maranhao (CPM) na Ilha
Boa Razao, em Sao Luis do Maranhao, as margens da Baia de Sao Marcos.
Nessa regidao, serao instalados terminais para importacdo e exportacao,
destinados a movimentacdo e armazenagem de bauxita/clinquer, cargas
gerais, graos, minérios e fertilizantes.

O trecho onshore sera composto instalacoes destinadas a recepcao,
armazenamento e expedicao de produtos, além de edificacoes operacionais e
administrativas. Uma pera ferroviaria, obras de arte e acessos ferroviario e
rodoviario as malhas existentes na regiao também fazem parte do complexo
portuario.

O empreendimento em apreco nos estudos em tela compreende o Acesso
Rodoferroviario ao Terminal Portuario, ambas estruturas componentes do
CPM.

A area de implantacao do Complexo Portuario do Maranhao encontra-se na
Baia de Sao Marcos, mais precisamente na [lha Boa Razao, que € contigua a
[Tha do Maranhao, e pertence ao municipio de Sao Luis, localizada na porcao
Sudoeste. Esta Ilha faz parte da Regido Hidrografica Sao Luis, que possui uma
area total de 955,97 km?.

A coordenada geografica (latitude/longitude) estimada do centro da area esta
descrita a seguir:

e Latitude: -2°43'55,91";
e Longitude: - 44°20'41,92".

A Figura 2-1 descreve a situacao regional do Acesso Rodoferroviario parte
integrante do Complexo Portuario do Maranhao (CPM) em relacao as
principais estruturas viarias da regiao. Ja na Figura 2-2 consta um recorte
para melhor visualizacao da situacao local do empreendimento.
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Figura 2-1 - Situacao regional do Acesso Rodoferroviario parte integrante do Complexo Portuario do Maranhao (CPM) em relacao a Baia de Sao Marcos e

principais infraestruturas existentes. Fonte: Fonte: GRAF (2024) sobre imagens de satélite disponiveis no aplicativo Google Earth.
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Figura 2-2 - Detalhe da situacao regional do Acesso Rodoferroviario parte integrante do Complexo
Portuario do Maranhao (CPM) em relacado a Baia de Sao Marcos e principais infraestruturas
existentes. Fonte: Fonte: GRAF (2024) sobre imagens de satélite disponiveis no aplicativo Google
Earth.

Quanto aos principais pontos notaveis da regido, estdo relacionados a seguir:

e Malha rodoviaria existente: a principal rodovia que seciona a regiao € a Rodovia
Federal BR 135, também conhecida como Rodovia da Soja; além desta ha
diversas outras rodovias vicinais associadas a malha urbana de Sao Luis;

e Malha ferroviaria existente: na regido existem duas ferrovias de grande porte a
Transnordestina Logistica (FTL) e a Estrada de Ferro Carajas (EFC);

e Limites municipais: o empreendimento Acesso Rodoferroviario esta situado
predominantemente no municipio de Sao Luis e uma pequena porcdo em seu
segmento sul no municipio de Bacabeira; %
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e Concentracoes populacionais interceptadas (urbanas e rurais): a area situa-se
majoritariamente na regiao rural de Sao Luis do Maranhao;

e Principais cursos d'agua e corpos hidricos: Baia de Sao Marcos, Estreito dos
Mosquitos, Estreito dos Coqueiros e Riacho dos Cachorros;

e Limites das Terras Indigenas: ndo ha terras indigenas nas proximidades do
Acesso Rodoferroviario em questao;

e Limites de Comunidades Quilombolas: nao ha comunidades quilombolas nas
proximidades do Acesso Rodoferroviario em questao;

e Limites das Unidades de Conservacao (Federais, Estaduais e Municipais): o
acesso nao afeta diretamente Unidades de Conservacao; porém, a oeste do
acesso esta situada a APA da Baixada Maranhense e a leste do acesso esta
situada a APA de Upaon-Acu / Miritiba / Alto Preguicas;

e Limites das areas de assentamento (Federais, Estaduais e Municipais): uma
parte da porcao norte do acesso afeta o Assentamento Dom Mota administrado
pelo ITERMA,;

e Espeleologia (Cavidades Naturais): ndo ha cavernas ou outros tipos de
cavidades naturais na regiao do acesso.

Os estudos para implantacdo do Complexo Portuario do Maranhao que
compreende Terminal Portuario, Pier, Retroarea, Acesso Ferroviario e Caminhos de
Servico na regiao de interesse foram iniciados pelo empreendedor no ano de 2020.

Neste ano foram executados levantamentos basicos de campo relacionados a
topografia da porcao da retroarea e acesso ferroviario e batimetria da area de
implantacao do Pier.

Em sequéncia, ainda no ano de 2020 e no inicio do ano de 2021, foi efetuado um
levantamento fundiario para identificacao de areas plausiveis para implantacao do
empreendimento Terminal Portuario e o respectivo Acesso necessariamente
associado.

Apoés a identificacao de uma area propicia a instalacao do Terminal Portuario,
foram realizadas simulacoes fast-time no final do ano de 2021, para verificacao das
condicoes de navegabilidade da area marinha associada ao Pier.
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A partir dos levantamentos realizados e das simulacdes desenvolvidas, foi
elaborado no ano de 2022 o Projeto Conceitual do futuro empreendimento, com as

caracteristicas basicas necessarias ao prosseguimento dos estudos e avaliacoes.

No inicio do ano de 2023 foi solicitada junto a ANTT (Agéncia Nacional de
Transportes Terrestres) a Declaracdo de Utilidade Pablica para o Acesso Ferroviario
e acessos de servico associados os quais em conjunto compoem parte fundamental
do empreendimento do CPM; Declaracao esta exarada pela Agéncia em
30/05/2025.

Ainda no ano de 2023, foram iniciados os trabalhos de elaboracao do EIA-RIMA do
empreendimento agora submetido a apreciacao do 6rgao ambiental licenciador
competente.

Concomitantemente, desde 2023 o empreendedor esta efetuando as consultas e
realizando as acdes necessarias junto a Marinha do Brasil, Receita Federal e
ANTAQ/MPOR para pleno alcance do atendimento aos procedimentos e das
documentacoes e autorizagcées necessarias a implantacdo do empreendimento
Terminal Portuario com Acesso Ferroviario associado.

Ha que se destacar que o empreendedor ja obteve e dispée de DECLARACAO DE
UTILIDADE PUBLICA (DPU) publicada pela ANTT (Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres) para a Area Diretamente Afetada (ADA) pelo empreendimento (Acesso
Rodoferroviario), conforme sintetizado a seguir:

“DECISAO SUFER N° 102, DE 30 DE MAIO DE 2025 publicada no Diario Oficial da Unido
- Segéo 1, n° 109, pagina 166 de 11 de junho de 2025.

Art. 2° Declarar de utilidade publica, para efeito de desapropriagdo e afetagdo para fins
ferroviarios, em favor da Unido, os bens moveis alcangados pelas coordenadas planas
descritas no Anexo a esta Deciséo, as quais definem as poligonais de utilidade publicas
das areas necessarias a implantagdo do ramal ferroviario EF-A26, localizado no municipio
de Séo Luis/MA, autorizado a Complexo Portuario do Maranhéo S.A.

Art. 3° Fica a Complexo Portuario do Maranhdo S.A. autorizada a promover as
desapropriagbes necessarias para a implantagdo da obra referenciada no art. 2°, na forma
da legislagao e regulamentos vigentes.

Art. 4° A Declaragdo de Utilidade Publica ndo exime a Autorizataria da obtengao dos
licenciamentos e do cumprimento das obrigagbes junto as entidades ambientais e demais
6rgéos da administragdo publica, hecessarios a efetivagdo das obras.”
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O objetivo geral do empreendimento Acesso Rodoferroviario associado ao Terminal
Portuario proposto para implantacao na regiao de interesse do Projeto na Ilha Boa
Razao € implementar uma nova alternativa de infraestrutura portuaria de alto nivel
para movimentacao de cargas variadas tais como graos, minérios, fertilizantes e
outros produtos essenciais para a economia do estado do Maranhao, da Regiao
Nordeste e do Brasil em um dos locais mais favoraveis em termos de potencial de
integracdo com outros modais de transporte e de maximizacdao de resultados
logisticos do pais.

Os objetivos especificos de implantar um Terminal Portuario com Acesso
Rodoferroviario na Ilha Boa Razao, proximo ao Porto do Itaqui e de outros
Terminais de Uso Privado (TUPs), no Maranhao, incluem:

(i) Ampliar a capacidade de movimentacao de cargas, a otimizacdo da
logistica para o escoamento da producao, o desenvolvimento econéomico da
regiao e a geracao de empregos;

(ii) Reduzir gargalos logisticos e potencialmente melhorar a competitividade
dos portos ja existentes;

(iii) Ampliar a capacidade de movimentacao de cargas e reduzir a pressao
sobre o volume de operacoes portuarias atuais, visto que os portos da regiao
ja operam com alta capacidade e, ao longo do tempo, tem enfrentado desafios
com o aumento da demanda por servicos;

(iv) Otimizar a rede logistica: a localizacao estratégica da Ilha Boa Razao,
proxima ao Porto do Itaqui, possibilita a integracao das operacoes e a
otimizacao dos fluxos logisticos principalmente o sistema viario e o sistema
ferroviario existentes (especialmente a Rodovia Federal BR 135 e as Ferrovias
Carajas e Transnordestina Logistica). Isso pode resultar em reducao de
custos de transporte, agilidade nas operacoes e maior eficiéncia no
escoamento da producao, especialmente para a regiao do MATOPIBA, bem
como da disponibilizacao de insumos tais como fertilizantes aos produtores
rurais da regidao e insumos para construcao civil como clinquer para a
industria cimenteira.

O Acesso Rodoferroviario em questdo € parte essencial do CPM - Complexo
Portuario do Maranhao tendo por objetivo primordial a conexao do Terminal
Portuario/Retroarea no principal sistema viario ja existente na regiao.
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O Acesso objeto dos estudos em tela sera a unica forma de conexdo a esses
sistemas logisticos e de transporte ja existentes e possibilitara o escoamento das
cargas recebidas e despachadas do Terminal Portuario/Retroarea, bem como o
funcionamento regular do Terminal e Retroarea por meio do recebimento de
insumos, transporte de colaboradores e outras atividades correntes necessarias ao
pleno funcionamento das instalacoes.

Portanto este € o principal objetivo do empreendimento: conectar o Terminal
Portuario e respectiva Retroarea aos sistemas de rodovias e ferrovias ja existentes
na regiao para permitir a adequada operacao do empreendimento.

Nestes termos, justificasse plenamente o empreendimento em vista de:

e Permitir a operacao portuaria com o devido escoamento e chegada terrestre das
cargas associadas;

e Possibilitar a chegada e saida de funcionarios, colaboradores, maquinas,
equipamentos, insumos e outros itens necessarios as operacoes cotidianas
diarias no CPM;

e Melhorar consideravelmente as condicoes de acesso nessa regido da Ilha Boa
Razao;

e Acrescentar mobilidade as redes rodoviaria e ferroviaria da regidao de
implantacao.

Em continuidade consta uma analise geral do contexto social, econdémico e
ambiental em que o empreendimento se insere. O detalhamento desses aspectos
esta contido em diversos capitulos concernentes a estas tematicas e contidos neste
EIA.

A implantacdo do novo Terminal Portuario em Sao Luis com seu Acesso
Rodoferroviario associado devera gerar impactos diretos sobre o Distrito Industrial
da capital maranhense, com destaque para a regiao do DISAL, localizada no
municipio, nas proximidades da Baia de Sao Marcos. Esta regiao abriga um
importante polo de atividades portuarias, industriais e logisticas, com vocacao
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consolidada para movimentacao de cargas, refino de combustiveis, processamento
de graos e armazenagem de produtos minerais.

O Distrito Industrial € historicamente vinculado ao Porto do Itaqui, a ferrovia
Carajas, ao Anel Viario Norte e a rodovia BR-135, que interligam o Maranhao aos
principais mercados regionais, nacionais e internacionais. A expansao da
infraestrutura portuaria em sua area de influéncia representa, portanto, uma
oportunidade estratégica para o fortalecimento da base econémica local, tanto pelo
incremento da capacidade logistica quanto pela inducdo de novos investimentos
industriais.

O empreendimento portuario e seu acesso vinculado podera contribuir de forma
decisiva para ampliar a capacidade de escoamento de cargas e reduzir gargalos
logisticos no Porto do Itaqui e em terminais adjacentes, atrair empresas de apoio
logistico, manutencao industrial e servicos especializados, criando um ambiente
favoravel a instalacao de novas plantas fabris, centros de distribuicdo e armazéns
alfandegados e estimular a verticalizacao da producao, especialmente em cadeias
ligadas a mineracao, graos, petroleo e gas, por meio de maior competitividade e
reducao de custos operacionais.

A regiao do DISAL, composta por dezenas de bairros populares e marcadamente
urbana, apresenta atualmente indicadores sociais sensiveis, com altos indices de
desemprego e subemprego. Nesse sentido, o empreendimento podera se consolidar
como vetor de inclusao produtiva, desde que vinculado a programas de qualificacao
profissional e politicas de priorizacao de mao de obra local.

Além disso, havera incremento da demanda por servicos e comércio nos bairros do
entorno, como Vila Maranhédo, Porto Grande, Coqueiro, Estiva, gerando efeitos
multiplicadores sobre a economia urbana e impulsionando o surgimento de micro
€ pequenos negocios.

A presenca do empreendimento podera ainda estimular investimentos publicos em
mobilidade urbana e infraestrutura viaria, a exemplo da requalificacao de trechos
estratégicos da BR-135, em articulacao com DNIT e governo estadual, implantacao
ou melhoria de acessos viarios secundarios para minimizar congestionamentos e
conflitos logisticos e ampliacao da rede de saneamento, energia e drenagem pluvial
nos bairros lindeiros ao Distrito Industrial.

Tais intervencoes devem ser planejadas de forma integrada entre setor publico e
iniciativa privada, considerando o crescimento urbano ordenado e o bem-estar das
populacoes diretamente impactadas.

A area Itaqui-Alumar onde se insere o empreendimento constitui um dos mais
relevantes complexos logistico-industriais do Norte-Nordeste brasileiro, abrigando
infraestruturas estratégicas de movimentacao portuaria, producao industrial e

transporte multimodal. Localizada no sudoeste.da Ilha de Sao Luis, esta zona.
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concentra terminais privados e publicos interligados ao Porto do Itaqui, a ferrovia
Carajas (EF-315), a rede de dutos de combustiveis, a BR-135 e a importantes
instalacoes industriais, como o Consoércio de Aluminio do Maranhao (Alumar),
tancagem de combustiveis e produtos quimicos, siderurgicas e terminais
graneleiros.

A implantacao de um Terminal Portuario com Acesso Rodoferroviario proximo a
area Itaqui-Alumar reforca o processo de complementaridade operacional e
integracao logistica regional, ao conectar-se fisicamente e funcionalmente com os
demais terminais existentes na Baia de Sao Marcos, tais como o Terminal Publico
do Porto do Itaqui (administracao EMAP), o Terminal da Vale (Ponta da Madeira), o
Terminal Privado — TUP Porto Sao Luis, o Terminal Porto Grande, o Terminal da
Alumar e Terminais de Uso Privado (TUPs) vinculados a combustiveis, granéis
solidos e liquidos. Essa proximidade favorece o compartilhamento de acessos,
infraestrutura retroportuaria e sistemas de apoio logistico, como armazéns, patios,
oficinas e centros de distribuicao, gerando ganhos de escala, eficiéncia operacional
e reducao de custos. Além disso, a existéncia de corredores logisticos ferroviarios e
rodoviarios integrados, ja em operacao, permite o escoamento imediato de cargas
para os estados do Norte, Nordeste e Centro-Oeste, além do acesso direto ao
Sistema Norte de exportacdo mineral, contribuindo para a reducao do tempo de
transito, aumento da capacidade de embarque e maior competitividade
internacional.

Ainda cabe destacar que a regiao de insercao do empreendimento abriga cadeias
produtivas estratégicas com forte peso na pauta exportadora do Maranhao e do
Brasil. A presenca do novo empreendimento portuario pode potencializar sinergias
especialmente nos setores de Mineracdao e Siderurgia com a ampliacado da
capacidade de movimentacao de minérios e semiacabados destinados a exportacao
via ferrovia Carajas, a possibilidade de implantacao de unidades de beneficiamento
e processamento mineral nas imediacoes do complexo e o apoio a expansao das
atividades siderurgicas e metalmecanicas vinculadas a transformacao do minério.

Também na producao e refino de aluminio ha sinergia logistica com o complexo da
Alumar, que ja dispoe de estruturas de recebimento de insumos (bauxita, carvao,
soda caustica) e escoamento de aluminio primario, com possibilidade de
cooperacao técnica e compartilhamento de solucoes ambientais.

No que tange a cadeia de combustiveis ha complementacao da estrutura logistica
de recepcao, armazenamento e distribuicao de combustiveis liquidos, atualmente
operada por terminais vinculados a Petrobras e ao setor privado, com aumento da
seguranca operacional e resiliéncia do abastecimento regional e com relacao aos
graos e produtos agricolas destaca-se o potencial de diversificacdo da matriz
logistica de escoamento de soja, milho e fertilizantes, integrando a cadeia agricola
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do MATOPIBA (Maranhao, Tocantins, Piaui e Bahia) ao sistema portuario da Baia
de Sao Marcos

Ha que se comentar, nesse contexto, que a Zona de Processamento de Exportacao
(ZPE) onde o empreendimento em questao traz complementaridade com as
industrias que serao instaladas na ZPE de Bacabeira, criando novo ponto de
escoamento da producao desta ZPE, bem como para a importacao de insumos
destinados a esta ZPE.

A implantacao do Complexo Portuario do Maranhao e seu Acesso Rodoferroviario
representa um marco para o fortalecimento da infraestrutura logistica e da
competitividade economica da regidao norte do estado. Entre os principais
beneficiarios diretos da nova estrutura esta o municipio de Bacabeira, que abriga
a Zona de Processamento de Exportacao (ZPE) — um polo estratégico voltado a
atracdo de industrias exportadoras e ao incremento da atividade econdmica
regional.

Com a entrada em operacao do Terminal Portuario e seu Acesso Rodoferroviario,
Bacabeira passara a dispor de uma rota de escoamento mais eficiente e préxima,
reduzindo distancias entre os centros de producado e o embarque portuario. A
conexao intermodal entre a ZPE e o novo terminal — por meio de infraestrutura
ferroviaria e rodoviaria planejada — reduzira significativamente os custos
logisticos, ampliando a competitividade dos produtos exportados a partir da regiao.

A melhoria da infraestrutura logistica ampliara a atratividade da ZPE de Bacabeira
para novos investimentos nacionais e estrangeiros, uma vez que o acesso facilitado
ao porto € um dos fatores decisivos para a instalacdo de empreendimentos voltados
a exportacao. Isso impulsionara a instalacao de novas industrias, fomentando a
diversificacdo da matriz produtiva, a geracao de empregos diretos e indiretos, e o
aumento da arrecadacao municipal e estadual.

A implantacao do Terminal Portuario e do Acesso Rodoferroviario na Ilha Boa Razao
tera efeitos diretos e indiretos sobre o conjunto de bairros urbanos localizados ao
sudoeste da cidade de Sao Luis, especialmente aqueles situados ao longo das rotas
de acesso terrestre ao empreendimento. Dentre os bairros de maior relevancia
socioespacial nesse eixo, destacam-se: Vila Maranhao, Porto Grande, Pedrinhas,
Estiva e Coqueiro. Esses bairros compoem um dos setores mais carentes da capital
maranhense, caracterizado por uma ocupacao predominantemente residencial,
com deficiéncias de sistemas viarios e condicoes urbanas marcadas por
vulnerabilidade socioeconémica. Além disso, destaca se a forte presenca de j JOVCI’lS
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em idade produtiva e busca por insercao no mercado de trabalho e a proximidade
geografica com o Distrito Industrial de Sao Luis, os acessos ao Porto do Itaqui, a
BR-135 e a ponte sobre o Estreito dos Mosquitos, que conecta a ilha de Sao Luis
ao continente. Dessa forma, tais bairros integram a area de influéncia urbana
direta e indireta do empreendimento, tanto em termos de mobilidade quanto de
oportunidades socioeconoémicas.

A execucao e a operacao do Terminal Portuario e do Acesso Rodoferroviario podera
se traduzir em maultiplas oportunidades de desenvolvimento para a populacao
residente, a partir de acoes estruturadas de inclusao, qualificacao e articulacao
interinstitucional. Dentre os potenciais beneficios destacam-se:

(i) Geracao de empregos e capacitacao profissional;
(ii) valorizacdo urbana e investimentos indiretos e

(iii) fortalecimento do tecido social.

No que diz respeito as comunidades tradicionais e rurais no entorno do
empreendimento, a [lha Boa Razao, localizada na Baia de Sao Marcos, compoe uma
das areas insulares do municipio de Sao Luis (MA) caracterizada por um territorio
de ocupacao tradicional, a ilha abriga comunidades que desenvolvem atividades
extrativistas, pesqueiras e agricolas de base familiar, com forte vinculo cultural e
dependéncia direta dos recursos naturais locais.

As populacoes residentes na Ilha Boa Razao tém, historicamente, mantido praticas
sustentaveis da pesca artesanal, de uso da terra e dos recursos hidricos sendo a
regiao reconhecida por seu valor ambiental sociocultural.

Nesse contexto, torna-se essencial que o empreendedor considere estratégias
integradas de relacionamento e desenvolvimento social junto a populacao da Ilha,
com foco na valorizacao do territorio e no fortalecimento das capacidades locais.

Uma medida prioritaria € a insercdo das comunidades em programas de
qualificacao profissional e inclusdao produtiva, com o objetivo de gerar
oportunidades reais de participacdo nos beneficios econdémicos decorrentes do
empreendimento e o fomento a programas de incentivo a pesca sustentavel, ao
turismo de base comunitaria e ao empreendedorismo local, com suporte técnico e
acesso a linhas de crédito e comercializacao. Essa abordagem favorece a autonomia
econdmica das familias da ilha e reduz a vulnerabilidade frente as mudancas
impostas pela instalacao do empreendimento.

Além dos ganhos economicos, o Complexo Portuario do Maranhao (Retroarea, Pier
e Acesso Rodoferroviario) promovera uma distribuicao territorial mais equilibrada
do desenvolvimento, contribuindo para descentralizar os polos de crescimento

atualmente concentrados em Sao Luis. A smer ia, entre .o porto e a ZPE permltlr}a-
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uma cadeia logistica mais curta, menos poluente e com maior eficiéncia energética,
em consonancia com diretrizes de sustentabilidade.

Em sintese, o Complexo Portuario do Maranhao atuara como um fator
transformador para Bacabeira, consolidando o municipio como um importante hub
logistico e industrial no cenario regional e nacional. A articulacdo entre o terminal,
a ZPE e os corredores de transporte representarao uma infraestrutura de alto valor
estratégico, com potencial de gerar impactos positivos duradouros no
desenvolvimento econdémico e social do Maranhao.

Em termos do Meio Bié6tico, a Area de Estudo do Terminal do Complexo Portuario
do Maranhao (CPM) que contém o Acesso Rodoferroviario localiza-se no Bioma
Amazodnia. Porém, apesar de se encontrar unicamente neste bioma, esta proximo
do bioma Cerrado. Devido a essa proximidade, a area € caracterizada como
transicado entre a Amazonia e o Cerrado, podendo ser encontrada espécies de
ambos os biomas.

Nessa regiao foram encontrados remanescentes de vegetacdao das seguintes
fitofisionomias: Vegetacao Secundaria com Palmeiras (Floresta Ombrofila Aberta) e
Formacao Pioneira de Influéncia Fluviomarinha (Manguezais). A classificacao da
vegetacao dessa regiao foi realizada levando em consideracao: a predominancia do
estrato e da composicao floristica; a regiao de transicao floristica entre dois biomas;
e os dados do mapa de vegetacao do IBGE (2012).

No que diz respeito ao contexto geoambiental, em termos da rede hidrografica, a
area de implantacdo do Acesso Rodoferroviario do Complexo Portuario do
Maranhao se encontra na Ilha Boa Razao que é contigua a Ilha do Maranhéo e
pertence ao municipio de Sao Luis, localizada na porcao Sudoeste. Esta Ilha faz
parte da Regiao Hidrografica Sao Luis, que possui uma area total de 955,97 km?2.

Ainda, no que diz respeito ao Meio Fisico, a area de estudo apresenta um cenario
geologico caracterizado pela primazia das coberturas sedimentares Cenozoéicas com
ocorréncia de rochas do grupo Barreiras e depositos paludiais, conhecidas no meio
popular como pantanos e mangues. Com a compilacdo dos trabalhos de Almeida
(1967), Ab'Saber (1969, 1974), Souza (1981, 1988, 2000), Nascimento et al. (1981)
e Bandeira (2013), pode-se afirmar que as rochas cenozodicas fazem parte do
dominio da Bacia Sao Luis.

O contexto geomorfologico da area do Acesso Rodoferroviario abrange a ocorréncia
de uma extensa area de inundacao, resultante do relevo de areas de inundacao
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sazonal, embutidas e bordejadas por planossolos que compoéem o sistema
ambiental (Mapa 2-1).

Tais superficies sao caracterizadas por uma superficie de erosao aplainada, em
razao do padrao plano de dissecacao do relevo desenvolvidos em rochas
sedimentares com caimento topografico na direcao dos fundos de vales.

Sao superficies oriundas dos processos de pediplanacao trucando litotipos variados
do Grupo Barreiras em contato com os argissolos vermelhos amarelos dissecados
e parcialmente dissecadas em interflivios tabulares.

Ainda, quanto a pedologia, os tipos de solos encontrados na area do Acesso
Rodoferroviario sdao o Argissolo Vermelho-Amarelo distroficos e os Gleissolos
salicos. Esses se distribuem por toda a area com porcoes de inundacao sazonal
embutidas nos interflivios tabulares precariamente incorporadas a rede de
drenagem local.
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Mapa 2-1 — Rede Hidrografica da area do Acesso ao Complexo Portuario do Maranhao (ACPM).
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2.2.5 ENQUADRAMENTO DO PROJETO EM POLITICAS SETORIAIS (POLITICA NACIONAL DE
ENERGIA/ TRANSPORTES)

O Complexo Portuario com seu Acesso Rodoferroviario se insere, de forma mais
apropriada, no contexto da Politica Nacional de Transportes (PNT), que orienta a
integracao e a modernizacao dos diversos modais de transporte, com vistas a
melhoria da eficiéncia logistica no pais. Nesse contexto, o modal aquaviario —
especialmente o segmento portuario — desempenha papel estratégico na ampliacao
da capacidade de escoamento da producao nacional e na reducao dos custos
logisticos.

Além disso, o empreendimento esta alinhado aos objetivos do Plano Nacional de
Logistica (PNL), instrumento de planejamento que visa orientar os investimentos
publicos e privados no setor de transportes, com foco na racionalizacdo de fluxos
de carga, na superacao de gargalos logisticos e na promocao da intermodalidade.

A implantacdo de um novo Terminal Portuario com seu Acesso Rodoferroviario
contribui diretamente para esses objetivos ao oferecer infraestrutura adicional para
atendimento a demanda crescente por movimentacao de cargas, além de estimular
o desenvolvimento regional e ampliar a competitividade das cadeias produtivas.

2.2.6 BENEFici0S ESPERADOS COM A CONCRETIZACAO DO PROJETO

Em sequéncia estao descritos os principais beneficios associados ao Projeto em
estudo.

2.2.6.1 ESTIMATIVA QUANTITATIVA DOS BENEFIcIOS ECONOMICOS

O CAPEX (despesas de capital) para o empreendimento do Complexo Portuario do
Maranhao e Acesso Rodoferroviario esta indicado na Tabela 2-1 a seguir.

Tabela 2-1 - Valores do CAPEX dos Empreendimentos.

Item Acesso Rodoferroviario Terminal Portuario -

- Valor (R$ Valor (R$

Infraestrutura do Complexo - R$ 218.455.993,03
Infraestrutura rodoviaria e ferroviaria R$ 306.414.576,51 -
Montagem eletromecanica de equipamentos - R$ 1.154.010.550,00
Obras civis Offshore - R$ 643.606.250,28
Obras civis Onshore - R$ 335.890.000,00
Redes de utilidades RS 14+296.150,23 R$ 128.665.352,04 (1] |
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Item Acesso Rodoferroviario Terminal Portuario -

- Valor (R$ Valor (R$
Servicos iniciais R$ 6.063.199,40 R$ 54.568.794,56
Start up R$ 76.805.915,90 R$ 691.253.243,12
Total geral R$ 403.579.842,04 R$ 3.226.450.183,03

O empreendedor, através do Processo n° 1.001571/2025-18, solicitou a
SEPLAN/IMESC, estudo de impacto econémico para o estado do Maranhao, o qual
apresentou uma avaliacao decorrente dos investimentos relacionados a construcao
e instalacao de um empreendimento Portuario na Ilha de Sao Luis, incluido o
Acesso Rodoferroviario e Terminal Portuario, conforme transcricao a seguir.

“A analise foi realizada por meio da Matriz de Insumo-Produto’ do
Maranhao (MIP-MA) desenvolvida pelo IMESC e fundamentada,
exclusivamente, em dados fornecidos por representante da empresa.

Os valores disponibilizados da fase de implementacdo, estao
majoritariamente vinculados ao setor secundario, com destaque a atividade
de Construcao, totalizando R$ 2.480.628.145,35. As excecboes sao os itens
“Servicos Iniciais” e “Start Up”.

Com esse montante a ser investido no Maranhao, obteve-se a seguinte
expectativa de impacto no estado (retorno financeiro do investimento no
Maranhao), conforme as categorias abaixo:

a) Valor Bruto da Producao (VBP): R$ 7.757.916.461,77, sendo que
53,08% desse valor tem impacto direto dentro do Maranhao e 46,92% no
restante do pais?.

b) Impostos Indiretos (II): R$ 5.805.910.174,19, com cerca de 52,0% desse
montante gerado no Maranhao e 48,0% no restante do pais.

c) Remuneracdes (R): R$ 5.560.824.113,43, com cerca de 58,0% desse
montante gerado no Maranhao e 42,0% no restante do pais.

d) Fator Trabalho (FT - ocupacoes): 118.122 ocupacoes, sendo 81,0% de
ocupacoes geradas no Maranhao e 19,0% no restante do Brasil.

Destaca-se, ainda, a avaliacao de impacto gerado nas etapas de “Servicos
Iniciais” e “Start Up”, que somam um valor de R$ 745.822.037,68. Estes

! A MIP serve para analisar de maneira mais detalhada as relagdes entre os setores da economia ao registrar os fluxos de
bens e servigos.

2 Considera-se essa situagdo tendo em vista que a MIP do Maranhdo ¢é inter regional ou seja, trabalha com os fluxos de
bens e servigos do Maranhdo e do restante do pais.
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servicos, por serem atividades de “apoio” as demais etapas, foram analisados
por meio dos multiplicadores da MIP-MA do setor “Atividades
Complementares”. Assim, obteve-se a seguinte expectativa de impacto no
estado (retorno financeiro do investimento no Maranhao), conforme as
categorias abaixo:

a) Valor Bruto da Producéao (VBP): R$ 3.034.227.795,89, sendo que 66,6%
desse valor, tem impacto direto dentro do Maranhao e 33,4% no restante do
pais®.

b) Impostos Indiretos (II): R$ R$ 3.205.319.371,34, com cerca de 58,0%

desse montante gerado no Maranhao e 42,0% no restante do pais.

c) Remuneracodes (R): R$ R$ 938.989.945,44, com cerca de 81,0% desse
montante gerado no Maranhao e 19,0% no restante do pais.

d) Fator Trabalho (FT - ocupacodes): 37.325 ocupacoes, sendo 88,0% de
ocupacoes geradas no Maranhao e 12,0% no restante do Brasil.

Deste modo, na hipotese de efetivacao desse projeto de investimento de
capital na Ilha de Sao Luis, o efeito total em termos de VBP sera de R$
10.792.144.257,66”.

O crescimento econdomico esperado a partir da implantacao e operacdao do
empreendimento na regiao vai gerar uma série de aspectos qualitativos, conforme
descrito a seguir:

Aspectos Gerais

A criacao de novos postos de trabalho, a geracao de riqueza e a promocao do
desenvolvimento regional sao alguns dos beneficios econdémicos decorrentes da
instalacao e operacao do Terminal Portuario.

3 Considera-se essa situagio tendo em vista que a MIP do Maranhdo ¢é inter-regional, ou seja, trabalha com os fluxos de
bens e servigos do Maranhdo e do restante do pais.
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Fortalecimento do Comércio Exterior

O Terminal Portuario e o Acesso Rodoferroviario associado serdao fundamentais
para o comércio exterior, facilitando a exportacao e a importacao de mercadorias,
o que fortalece a economia do pais.

Geracao de Empregos Diretos

A instalacao do Terminal Portuario e do Acesso Rodoferroviario criara novos postos
de trabalho, desde a construcao da infraestrutura até a operacdo do terminal,
diretos e indiretos, gerando oportunidades de emprego para a populacao local.

Ha geracao de muitos empregos especializados com atuacado diretamente no
terminal, tais como:

Estivadores: responsaveis pela movimentacao de cargas e descarga de navios.

Conferentes: verificam e conferem as cargas, garantindo que a documentacéao e a
quantidade estejam corretas.

Soldadores e mecdnicos: realizam manutencao e reparos em equipamentos
portuarios.

Armazenistas: gerenciam e controlam o armazenamento de mercadorias.

Operadores de docagem: responsaveis pela atracacao e desatracacao dos navios.

Capatazia: supervisiona e coordena as operacoes de estiva e descarga.
Bloco: responsavel pela organizacao e empilhamento de cargas.
Vigilancia: garante a seguranca das instalacoes e dos embarques.

Conserto de carga: realiza reparos em cargas danificadas.

Operadores de equipamentos: contam com diversos tipos de operadores, como os
de guindastes, empilhadeiras, tratores, entre outros, dependendo do terminal.

Técnicos e engenheiros: Atuam na manutencao de instalacoes, equipamentos e na
gestao de processos.

Profissionais de seguranca: Seguranca patrimonial, protecao contra incéndios e
outros riscos.

Profissionais de administracdo e financas: Gerenciamento das operacoes, controle
de custos, etc.

Trabalhadores portudrios avulsos: Realizam servicos pontuais, como estiva e
conferéncia.

Operadores portudrios: Empresas que exploram as atividades portuarias, como
movimentacdo de passageiros e armazenagem de mercadorias.
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Profissionais da darea de transporte e logistica: Coordenam o transporte de cargas e
a organizacao da cadeia logistica.

Geracao de Empregos Indiretos

A partir das operacoes portuarias serao gerados diversos empregos indiretos tais
como motoristas para transporte de cargas, maquinistas, atendentes em postos de
combustivel, farmacias, supermercados e outras atividades comerciais que se
instalam no entorno, prestadores de servicos avulsos, profissionais liberais e
outros vinculados a empresas que se instalam na regidao para atender complexo
portuario.

Aumento da Receita

O Terminal Portuario e o Acesso Rodoferroviario associado ira gerar receita para o
municipio e o estado através de impostos e taxas:

Impostos Estaduais:

ICMS (Imposto sobre Circulacao de Mercadorias e Servicos): incide sobre as
operacoes de circulacdo de mercadorias e prestacdo de servicos, como a
movimentacao de cargas e servicos portuarios.

- IPVA (Imposto sobre a Propriedade de Veiculos Automotores): se aplica aos
veiculos utilizados nas operacoes portuarias, como caminhdes e outros
equipamentos.

Impostos Municipais:

- ISS (Imposto Sobre Servicos): incide sobre os servicos prestados no Terminal
Portuario, como armazenagem, movimentacao de cargas e outros servicos de apoio.

- IPTU (Imposto Predial e Territorial Urbano): se refere aos imoéveis utilizados pelo
Terminal Portuario, como a area do terminal, instalacoes e equipamentos.

- ITBI (Imposto sobre Transmissao de Bens Imoveis): incide sobre a transferéncia
de propriedades imobiliarias relacionadas ao Terminal Portuario.

Outros Impostos e Taxas:

Taxas Portuarias: podem incluir taxas de armazenagem, movimentacao de carga,
utilizacao de docas, etc., que sao cobradas pela utilizacdo dos servicos e
infraestrutura do Terminal Portuario.
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Diversificacao da Economia

A implantacdo do Terminal Portuario e do Acesso Rodoferroviario associado
contribuira para a diversificacao da economia local, reduzindo a dependéncia de
uma unica atividade economica.

Desenvolvimento de Indastrias e Servicos

A existéncia de um Terminal Portuario com seu Acesso Rodoferroviario associado
ira impulsionar o desenvolvimento de industrias e servicos relacionados, como a
logistica, o transporte, a armazenagem e a industria naval.

Aumento da Produtividade

O Terminal Portuario com seu Acesso Rodoferroviario associado ira aumentar a
produtividade do comeércio exterior, reduzindo o tempo de espera para o
carregamento e descarregamento de mercadorias e melhorando a eficiéncia
logistica.

Aumento da Competitividade

A eficiéncia propiciada pelo Terminal Portuario com seu Acesso Rodoferroviario
associado podera aumentar a competitividade das empresas locais, permitindo que
elas acessem mercados nacionais e internacionais de forma mais eficaz.

A instalacdo do Terminal Portuario com seu Acesso Rodoferroviario associado
podera aumentar a competitividade da regido, atraindo investimentos e
promovendo o desenvolvimento do comércio exterior.

A partir da implantacdao do Terminal Portuario com seu Acesso Rodoferroviario é
esperado que ocorram os seguintes beneficios sociais associados:

Desenvolvimento Regional

A instalacao do Terminal Portuario e seu Acesso Rodoferroviario associado podera
impulsionar o desenvolvimento regional, atraindo investimentos e gerando
oportunidades de emprego e renda para a populacao local.
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Melhoria da Logistica

O Terminal Portuario com seu Acesso Rodoferroviario associado podera melhorar
a logistica do transporte de mercadorias, reduzindo o tempo e o custo de transporte
e aumentando a eficiéncia do comércio exterior.

Melhoria da Qualidade de Vida

A instalacdo do Terminal Portuario com seu Acesso Rodoferroviario associado
podera melhorar a qualidade de vida da populacdo local, oferecendo novas
oportunidades de emprego e renda, além de promover o desenvolvimento de
servicos e infraestruturas.

Atracao de Investimentos

O Terminal Portuario com Acesso Rodoferroviario associado podera atrair
investimentos, tanto nacionais como estrangeiros, impulsionando o
desenvolvimento econdémico e social da regiao.

Melhoria da Infraestrutura de Mobilidade e Acessibilidade

A instalacao do Terminal Portuario com Acesso Rodoferroviario associado podera
melhorar a infraestrutura da regidao, como estradas, ferrovias e portos, facilitando
0 acesso e a movimentacdo de mercadorias e consequentemente a mobilidade
também dos moradores.

Melhoria da Infraestrutura de Utilidades Publicas

Com a implantacdo de um complexo portuario serao ampliadas as ofertas de redes
de agua tratada, esgoto tratado, drenagem pluvial, coleta de residuos soélidos
urbanos, coleta de residuos industriais, coleta de efluentes industriais e ampliado
o sinal de telefonia e Internet em regides que anteriormente tinham elevada
caréncia dessas estruturas e servicos.

Crescimento da Industria e do Turismo

A instalacao do Terminal Portuario com Acesso Rodoferroviario associado podera
impulsionar o crescimento da industria e do turismo na regido, atraindo

investimentos e gerando oportunidades de negocio. [
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Melhoria da Eficiéncia Logistica

O Terminal Portuario com Acesso Rodoferroviario associado podera melhorar a
eficiéncia logistica do transporte de mercadorias, reduzindo o tempo e o custo de
transporte e aumentando a competitividade.

Aumento da Conectividade

A instalacao do Terminal Portuario com Acesso Rodoferroviario associado podera
aumentar a conectividade da regidao, facilitando o acesso a outros mercados e
promovendo o desenvolvimento do comércio exterior.

Reducao de Custos

A instalacao do Terminal Portuario com Acesso Rodoferroviario associado podera
reduzir os custos de transporte e logistica, tornando as mercadorias mais
competitivas no mercado internacional.

Aumento da Capacidade de Armazenamento

O Terminal Portuario com Acesso Rodoferroviario associado podera aumentar a
capacidade de armazenamento de mercadorias, facilitando o fluxo de comeércio
exterior e reduzindo o risco de perdas.

Modernizacao da Infraestrutura

A instalacao do Terminal Portuario com Acesso Rodoferroviario associado podera
impulsionar a modernizacao da infraestrutura portuaria e do entorno (acessos
rodoviarios, ferroviarios ou ambos), tornando-a mais eficiente e competitiva.

Aumento da Seguranca e Fiscalizacao

O Terminal Portuario com Acesso Rodoferroviario associado sera equipado com
sistemas de seguranca e fiscalizacdo, o que contribui para a protecao das
mercadorias e a prevencao do contrabando. e com medidas de seguranca
avancadas, que reduzirdo o risco de acidentes e melhorarao a protecao de
mercadorias e pessoas.
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Melhoria do Ambiente de Negocios

A instalacdo do Terminal Portuario com Acesso Rodoferroviario associado ira
melhorar o ambiente de negocios da regiao, atraindo investimentos e promovendo
o desenvolvimento economico e social.

A nao implantacao de um novo Terminal Portuario com seu Acesso Rodoferroviario
na regiao de Sao Luis do Maranhao/Bacabeira pode gerar consequéncias negativas
para a economia local e regional, além de impactos na infraestrutura existente e
na logistica de escoamento de cargas. Isso inclui possiveis gargalos no Porto do
Itaqui, aumento de custos para empresas, perda de competitividade e riscos de
desabastecimento.

Algumas consequéncias do cenario de nao implantacdo do empreendimento sao a
potencial geracao de gargalos no Porto do Itaqui, o qual constitui o principal porto
da regiao e ja enfrenta desafios de capacidade e infraestrutura para atender a
demanda crescente. A falta de um novo Terminal pode agravar esses gargalos,
limitando o crescimento econémico e a eficiéncia do escoamento de produtos.

Adicionalmente, sem um novo Terminal e seu Acesso Rodoferroviario, pode ocorrer
o aumento de custos operacionais, visto que empresas podem ter que recorrer a
portos mais distantes ou utilizar a infraestrutura existente de forma mais
intensiva, elevando os custos de transporte e logistica.

Além disso, a nao realizacdo do empreendimento pode ocasionar perda de
competitividade para o sistema portuario da regido, visto que a falta de capacidade
para gerenciar o aumento do volume de cargas pode tornar a regiao menos atrativa
para investimentos e diminuir a competitividade de produtos locais no mercado.

Em situacoes de pico de demanda ou emergéncias, a falta de infraestrutura
adicional pode dificultar o abastecimento de produtos essenciais, tanto para a
induastria quanto para a populacao e, assim, aumentar o risco de
desabastecimento.

Em termos sociais, a ndo implantacao pode afetar negativamente a geracao de
empregos e renda na regidao, além de limitar o desenvolvimento de atividades
economicas relacionadas a cadeia logistica.

Por fim, destaca-se fortemente o desperdicio de potencial, visto que o municipio de
Sao Luis possui um grande potencial como hub logistico, dada sua localizacao
estratégica. A falta de investimento em infraestrutura impede a realizacdo desse
potencial e limita o desenvolvimento econémico regional.
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Especificamente no caso em apreco, a area € uma das ultimas de potencial
aproveitamento no contexto da Baia de Sdo Marcos, por estar situada préoximo da
poligonal limitante do Porto do Itaqui e do respectivo canal de navegacao ja
existente e plenamente operacional na baia em apreco.

A falta de infraestrutura portuaria pode aumentar as desigualdades estruturais,
especificamente no que tange a acessibilidade e mobilidade na regiao da Ilha Boa
Razao, uma vez que as regioes com acesso a portos modernos e eficientes tendem
a se desenvolver mais rapidamente do que aquelas com infraestrutura deficiente.

2.3 ORGAO FINANCIADOR/VALOR DO EMPREENDIMENTO

A consecucao do empreendimento sera realizada a partir de fontes de recursos
mistas, ou seja, parte serao recursos proprios do empreendedor e parte serao
recursos a serem financiados junto a instituicoes interessadas apos a obtencao das
licencas cabiveis.

A estimativa de custo de implantacao do Acesso Rodoferroviario, separada pelos
principais itens, consta a seguir.

Tabela 2-2 - Estimativa de custo de implantacdo para os principais itens de obras do Acesso
Rodoferroviario. Fonte: empreendedor.

Item Valor (R$)

Infraestrutura rodoviaria e ferroviaria 306.414.576,51
Redes de utilidades 14.296.150,23
Servicos iniciais 6.063.199,40
Start up 76.805.915,90
Total geral 403.579.842,04

2.4 CARACTERISTICAS GERAIS DA AREA DE INSERCAO DO EMPREENDIMENTO

Em sequéncia constam descritas as caracteristicas gerais da area de insercao do
empreendimento. Os dados pormenorizados relacionados a estes topicos estao
contidos nos capitulos correlatos do diagnostico deste EIA.

2.4.1 AREA TOTAL DO EMPREENDIMENTO

O empreendimento Acesso Rodoferroviario pode ser dividido em duas areas

separadas e o respectivo total, conforme consta na Tabela 2-3. * _
i | |
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Tabela 2-3 - Area total do empreendimento. Fonte: Graf (2025) planta PB-INFRA-DE-DUP-GERAL-
0001_Rev_B_05_05_25-Model.

Item Area (m2)
Acesso rodoviario 151.205,50
Acesso ferroviario 1.554.734,45
Total geral (m2) 1.705.939,95
Total geral (ha) 170,59

2.4.2 AREAS DE EXPANSAO FUTURA

Cabe esclarecer que, embora a area disponivel no Complexo Portuario do CPM seja
tecnicamente apta a receber futuras ampliacoes ou novos servigos, nao ha previsao
de expansao no curto ou médio prazo, conforme indicam os estudos de mercado ja
realizados para a regiao.

As analises demonstram que a atual configuracao do projeto € compativel com a
demanda projetada e atende de forma adequada aos fluxos logisticos identificados,
nao havendo, até o momento, justificativa técnica ou econoémica para expansao
adicional.

2.4.3 PRINCIPAIS CARACTERISTICAS DO ACESSO RODOFERROVIARIO

As principais caracteristicas dos acessos (rodoviario e ferroviario) estao descritas a
seguir.

2.4.3.1 ACESSO FERROVIARIO

O acesso ferroviario ao Complexo Portuario do Maranhao foi estudado de forma ser
o mais eficiente e com o menor impacto possivel na regido, conforme ja relatado no
capitulo referente aos aspectos urbanisticos. Para tanto, foi feito o levantamento
das comunidades existentes, instalacdes industriais, e estruturas ferroviarias
existentes e projetadas.

Tendo em consideracdao que a via prevé apenas o transito de carga geral, minério,
fertilizante e graos, contando com apenas uma pera ferroviaria ja dentro do
Complexo Portuario do Maranhao, e que nao ha estacoes de passageiros nesta
linha, foi possivel estudar alternativas de tracado apoés o levantamento realizado
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na regiao, e chegar a um tracado minimizando os impactos nas comunidades
existentes.

A proposta para o acesso ferroviario ao referente projeto possui como oportunidade
a proximidade de importantes vias férreas que interligam os complexos portuarios
existentes da regido, sendo elas a Estrada de Ferro Carajas (EFC) e a Ferrovia
Transnordestina (FT).

Neste contexto, o novo ramal inicia seu tracado em derivacao a Estrada de Ferro
Carajas, aproximadamente no quilometro km 21, usando a passagem, antes do
Estreito dos Mosquitos, para quem esta chegando na cidade de Sao Luis do
Maranhao.

Considerado esse contexto, na Figura 2-3 consta a interligacdo com a malha
ferroviaria existente, na Figura 2-4 parte do Contrato de Adesao com a ANTT e na
Figura 2-5 parte do trecho da EFC na regiao de interesse.

Google Earth

Figura 2-3 - Interligacdo com a malha ferroviaria existente. Fonte: GRAF (2024) sobre imagens de
satélite disponiveis no aplicativo Google Earth
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AGENCIA NACIONAL DE TRANSPORTES TERRESTRES
St. de Clubes Esportivos Sul Trecho 3, Lote 10 - Bairro Projeto Orla Polo 8, Brasilia/DF, CEP 70200-003
Telefone: e Fax: @fax_unidade@ - http/fantt.gowvbr

CONTRATO DE ADESAO

Processo n® 50500.172828/2022-10

CONTRATO DE ADESAO N2 10/2023

CONTRATO DE ADESAO QUE ENTRE SI CELEBRAM A UNIAO, POR INTERMEDIO DA AGENCIA NACIONAL DE TRANSPORTES TERRESTRES -
ANTT E COMPLEXO PORTUARIO MARANHAD S.A.

A UNIAD, por intermédio da AGENCIA NACIONAL DE TRANSPORTES TERRESTRES - ANTT, autarquia especial, criada pela Lei n® 10.233,
de 5 de junho de 2001, com sede no Setor de Clubes Esportivos Sul — SCES, trecho 03, lote 10, Projeto Orla Polo 8, Brasilia/DF, CEP
70.200-003, inscrita no CNPJ sob o n? 04.898.488/0001-77, neste ato representada pelo Diretor-Geral, senhor RAFAEL VITALE
RODRIGUES, nomeado por Decreto Presidencial de 19 de julho de 2021, brasileiro, casado, servidor publico federal, portador da cédula
de identidade n2 27.414 800 SSP/SP, e inscrito no CPF sob o n? 286.610.578-84, doravante denominada ANTT, e a empresa COMPLEXO
PORTUARIO MARANHAO S.A., pessca juridica de direito privado, inscrita no CNP) sob n? 49,695.667/0001-45, com sede na Avenida
Juscelino  Kubitsechek, 2041, Torre D, 202 andar, sala 34, Vila Nova Conceicio, 530 Paulo/SP, CEP: 04543-011, neste ato
representada por NATHALIA CAROLINE FRITZ NEVES, brasileira, solteira, advogada, portador da cédula de identidade n ¢ 2.442.372 e
inscrito no CPF sob n 2 026.614.473-00, doravante denominada AUTORIZATARIA, celebram o presente Contrato de Adesdo, tendo em
vista o que consta no Processo Administrativo ANTT n2 50500.172828/2022-10, o qual sujeita as partes ao disposto na Lei n2 14.273, de
23 de dezembro de 2021, nas Leis n? 10.233, de 5 de junho de 2001, e n2 13.448, de 5 de junho de 2017, no Decreto n? 1.832, de 4 de
marco de 1996, e demais dispositivos legais e normativos aplicveis a espécie, e ainda, mediante as seguintes condigbes:

L DO OBJETO DA AUTORIZACAO

1.1 O presente Contrato tem por objeto a autorizagiio para exploragio de Ferrovia, pela AUTORIZATARIA, em regime privado,
ocalizada no tragado indicado no Apéndice A deste Contrato, com aproximadamente 12,4 (doze virgula quatro) quildmetros.

1.2 A ampliagdo da extensdo efou drea da infraestrutura ferroviaria autorizada fica condicionada a prévia autorizagdo pela
ANTT, desde que haja compatibilidade com a politica nacional de transporte ferrovidrio e ndo haja impedimento de ordem técnico-
operacional relevante, devendo ser formalizada por meio de aditivo ao presente Contrato.

Figura 2-4 - Contrato de Adesdo com a ANTT.

Figura 2-5 - Trecho da EFC na regiao de interesse. Fonte: GRAF (2024) sobre imagens de satélite
disponiveis no aplicativo Google Earth.
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O tracado ferroviario tem sua derivacao da Estrada de Ferro Carajas (EFC) no km
21 e segue paralela a esta EFC até o ponto de intersecao entre a EFC e FT, conforme
ilustram as imagens a seguir.

Figura 2-6 - Detalhe da interseccao EFC/ET. Fonte: GRAF (2024) sobre imagens de satélite
disponiveis no aplicativo Google Earth
Em sequéncia, o novo acesso ferroviario assume um tracado totalmente
independente das vias existentes em direcao a Ilha Boa Razao, percorrendo 3,40
km até a passagem sobre o Estreito dos Coqueiros (Lat. -2,7181° - Long. -44,3622°),
acumulando uma extensdo parcial de 5,36 km. Este marco é definido pela
implantacao de uma ponte com extensao de 400,00 m.

Figura 2-7 - Tracado ferroviario e Caminho de Servico. Fonte: GRAF (2024) sobre imagens de satélite
disponiveis no aplicativo Google Earth.
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A passagem sobre o Estreito dos Coqueiros € o marco de inicio do ultimo trecho até
a conexao com o novo complexo portuario, desenvolvendo-se ao longo de 5,36 km
pela IlTha da Boa Razao. O tracado esta adjacente ao alinhamento de estradas
vicinais existentes pela ilha, sendo uma oportunidade para o tracado altimétrico e
evitar grandes movimentacoes de terra para a construcao do novo corredor. A
Figura 2-8 apresenta o trecho final com acesso ao patio operacional.

Figura 2-8 - Tracado ferroviario. Fonte: GRAF (2024) sobre imagens de satélite disponiveis no aplicativo
Google Earth.

O tracado ferroviario contempla uma extensao total de 14,87 km, sendo que ao
longo de 9,51 km a ferrovia acompanha em paralelo a Estrada de Ferro Carajas e
5,36 km com um tracado particular, com faixa de dominio de 40,00 m para cada
lado, com largura minima entrevias de 4,00 m, raio minimo de 343,823 m e
tangente minima de 30,00 m entre curvas. Vale ressaltar ainda que todo trecho
novo sera executado em dormentes de concreto. Muito embora o tracado nao
apresente qualquer intersecao com trechos urbanos ou comunidades, todos os
cuidados com a minimizacdo do impacto sdo previstos, incluindo a sinalizacao
conforme dispoe a ISF-217.

A partir do ponto onde o Ramal se distancia da EFC e da TLSA, o Ramal passa a
ser atendido por uma estrada de servico projetada, com o intuito de possibilitar a
manutencao da via férrea até o encontro da Retroarea.
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Figura 2-9 - Tracado ferroviario no continente e Caminho de Servico. Fonte: GRAF (2024) sobre imagens
de satélite disponiveis no aplicativo Google Earth.

2.4.3.2 ACESSO RODOVIARIO

O acesso rodoviario ao Complexo Portuario do Maranhao possui parte de seu
tracado adjacente ao tracado ferroviario, de forma a propor uma unica plataforma
de terraplenagem e o compartilhamento da obra de arte especial para a travessia
sobre o Estreito dos Coqueiros. Seu inicio esta associado a duas intersecoes
rodoviarias existentes que permitem um acesso com otima localizacdo em um
importante corredor da regidao, a Rodovia Federal BR-135/MA. O segundo
dispositivo existente para acesso € uma rotatoria em nivel que é utilizado para
acesso ao complexo industrial da Alumar, conforme representado na Figura 2-10.
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Figura 2-10 - Interligacdo com as vias existentes. Fonte: GRAF (2024) sobre imagens de satélite
disponiveis no aplicativo Google Earth.

Antes de se unir ao mesmo tracado da ferrovia projetada, a rodovia percorre uma
extensao de 2,43 km a partir da rotatéria, e em sequéncia uma extensao de 1,57
km até a passagem sobre o Estreito dos Coqueiros. A imagem abaixo ilustra os
trechos descritos. A configuracao da rodovia sera em pista simples, sendo uma
faixa de trafego para cada sentido mais acostamentos.
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Figura 2-11 - Juncéao dos tracados rodoviarios e ferroviarios. Fonte: GRAF (2024) sobre imagens de
satélite disponiveis no aplicativo Google Earth.

O trecho final rodoviario entre a ponte projetada e a entrada do complexo portuario
possui uma extensao de 5,25 km percorridos na area da Ilha Boa Razao, estes
respeitando um espacamento da faixa de dominio da pera ferroviaria, logo
assumindo uma plataforma independente ao da ferrovia. A Figura 2-12 apresenta
o tracado descrito.
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Figura 2-12 - Tracado rodoviario na ilha. Fonte: GRAF (2024) sobre imagens de satélite disponiveis
no aplicativo Google Earth

2.4.4 IDENTIFICAGAO DA EXISTENCIA DE UNIDADES DE CONSERVACAO, AREAS INDiGENAS,
COMUNIDADES TRADICIONAIS E AREAS URBANAS

A area de influéncia do empreendimento esta localizada em area abundante em
aspectos socioambientais como Unidades de Conservacao e APPs, conforme
detalhamento a seguir.

2.4.4.1 UNIDADES DE CONSERVACAO

A Lei n°® 9.985, de 18 de julho de 2000, estabelece o Sistema Nacional de Unidades
de Conservacao da Natureza (SNUC) e define o que € uma Unidade de Conservacao.
Basicamente, € uma area delimitada, com caracteristicas naturais importantes,

criada pelo governo para proteger a b10d1vers1d_lade Essa area inclui nao s6 o,
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territorio em si, mas também os recursos ambientais e as aguas sob jurisdicao do
pais.

O SNUC divide as Unidades de Conservacao em dois tipos principais, dependendo
do objetivo e do tipo de uso permitido:

e Unidades de Protecédo Integral — O foco é preservar a natureza da forma mais
intocada possivel. S0 sao permitidas atividades que nao envolvam consumo ou
dano direto aos recursos naturais, como pesquisa cientifica e turismo
sustentavel, desde que ndo cause impacto significativo.

e Unidades de Uso Sustentavel — Nesse caso, a ideia € equilibrar a conservacao
com o uso responsavel dos recursos naturais. O objetivo é garantir que os
ecossistemas continuem funcionando enquanto as comunidades locais ou
outras atividades possam aproveitar parte desses recursos de maneira
sustentavel.

Em um buffer de 10 km ao redor do empreendimento foram identificadas cinco
Unidades de Conservacao, porém apenas uma delas se aproxima a menos de Skm:
a Area De Protecdo Ambiental De Upaon-Acu / Miritiba / Alto Preguicas, que dista
0,14 km das estruturas que compdem o empreendimento (Mapa 2-2). A Area De
Protecao Ambiental Da Baixada Maranhense encontra-se a mais de 6km do Acesso
Rodoferroviario, logo nao sofrera interferéncia direta pela implantacdao do
empreendimento.

O detalhamento das informacoes acerca das Unidades de Conservacao presentes
na Area de Estudo do empreendimento esta apresentado no Diagnéstico Ambiental
— Meio Bioético (Flora).
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Mapa 2-2 - Unidades de Conservacao localizadas em um raio de 10 km do Acesso ao Complexo Portuario do Maranhao (ACPM).
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As principais caracteristicas das Unidades de Conservacao situadas nas
proximidades do Acesso Rodoferroviario estdo relacionadas a seguir:

Denominacao da UC: APA da Baixada Maranhense;

Categoria: Area de Protecao Ambiental;

Grupo: Uso Sustentavel,

Ano de Criacao: 1991;

Esfera: Estadual;

Ato de Criacao: Decreto Estadual n® 11.900, de 11 de junho de 1991;

Orgao gestor: SEMA - Secretaria de Estado de Meio Ambiente e Recursos
Naturais.

Denominacao da UC: APA de Upaon-Acu / Miritiba / Alto Preguicas;

Categoria: Area de Protecio Ambiental;

Grupo: Uso Sustentavel,

Ano de Criacao: 1992;

Esfera: Estadual,;

Ato de Criacao: Decreto Estadual n°® 12.428, de 05 de junho de 1992;

Orgao gestor: SEMA - Secretaria de Estado de Meio Ambiente e Recursos
Naturais.

Cabe destacar que essas Areas de Protecao Ambiental (APA) ndo dispdem de zonas
de amortecimento formalmente estabelecidas como parte de sua estrutura de
gestao. No entanto, as proprias APAs, como unidades de conservacao, atuam como
zonas de amortecimento para a regido, protegendo seus ecossistemas Unicos e a

biodiversidade.

Na Figura 2-13 consta a distribuicao geografica das UCs estaduais situadas no
entorno da area de implantacdo do Terminal Portuario, conforme informacoes
disponiveis nas bases de geoprocessamento da SEMA/MA.

Erani Bastos AssessoriaAmbightal=SRTVS Qua-ir-c"?O:L.ﬁ ':} I#Bloco;2" - Sala 417 Parte.I 89 —

——
ks S

o

CEP: 70.340-906 — Bral i D iss Aotk f-qfﬁp;r 80006-9533 & fail!
) contato@eranibastosll om.br

L=



)

—— ESTUDO DE IMPACTO AMBIENTAL - EIA — ACESSO RODOFERROVIARIO Era-nl
Portrio do DO COMPLEXO PORTUARIO DO MARANHAO — CPM
Maranhio Basto

assessoria am biental

APA de Upaon-Acu/
Miritiba/
Alto Preguicas
Retroarea

Acesso
Rodoferroviario

pAta.SI0, NOAA, U vy, NGA GEBCO! APA de Upaon-Acul

Miritiba/

Image ( Alto Preguicas

Figura 2-13 - Distribuicao geografica das UCs estaduais situadas no entorno da area de implantacao
do Terminal Portuario. Fonte: SEMA/MA.

2.4.4.2 AREAS DE PRESERVACAO PERMANENTE (APP)

De acordo com o Cédigo Florestal Brasileiro (Lei n° 12.651/12), uma Area de
Preservacao Permanente (APP) € uma area protegida, coberta ou nao por vegetacao
nativa, com funcoes ambientais cruciais para a preservacao dos recursos hidricos,
paisagens, estabilidade geologica, biodiversidade e bem-estar humano.

Nesse contexto, as APPs sao espacos territoriais especialmente protegidos, com
funcoes ambientais essenciais, podendo ser publicas ou privadas, urbanas ou
rurais, e tanto cobertas quanto nao cobertas por vegetacao nativa. Essas areas tém
como objetivo a preservacao de recursos hidricos, paisagens, estabilidade
geologica, biodiversidade, facilitando o fluxo génico e protegendo o solo. Por serem
definidas pelo Codigo Florestal devem ser protegidas ou recuperadas em caso de
degradacao.
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Intervencoes em APPs sao permitidas em casos especificos, com autorizacao prévia
do 6rgao ambiental competente. Dentre as areas consideradas como APPs estdo as
margens de rios, topos de morros, encostas, restingas e manguezais.

Considerando a Area de Estudo do Acesso ao Complexo Portuario do Maranhao
(CPM), em Sao Luis - MA, foram mapeados 138,71 hectares de APP, dos quais
95,40% correspondem ao manguezal e 4,60% referem-se a Areas de Preservacao
Permanente associadas a cursos d’agua com largura entre O e 10 metros.

O Mapa 2-3 a seguir ilustra as areas de APP identificadas.
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Mapa 2-3 - Mapa de Areas de Preservacdo Permanente e Reservas Legais na regido do empreendimento.
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O Codigo Florestal (Lei n® 12.651/2012) define a Reserva Legal como uma area
localizada dentro de uma propriedade ou posse rural, com o objetivo de assegurar
o uso sustentavel dos recursos naturais, a conservacao e recuperacao de processos
ecolégicos, a protecao da biodiversidade e o abrigo da fauna e flora nativas. E uma
area de vegetacao nativa que deve ser mantida, sendo possivel realizar o manejo
sustentavel.

A regiao do Acesso ao Complexo Portuario do Maranhao (CPM) inclui quatro
Reservas Legais, que somam 2.220,53 hectares no total (Mapa 2-3). Todas elas ja
foram cadastradas no Cadastro Ambiental Rural (CAR) e estdo pendentes de
analise e aprovacao pelo 6rgao ambiental do estado, conforme detalhamento
apresentado no Diagnostico Ambiental — Meio Biotico (Flora).

As Areas Prioritarias para a Conservacdo da Biodiversidade (APCB) sédo definidas
pelo Decreto n°® 5.092 de 21/05/2004. Essas areas sao definidas com base em
critérios técnicos e cientificos e servem como base para a tomada de decisées sobre
politicas publicas de conservacao, como a criacao de unidades de conservacao e o
licenciamento ambiental. Sao instrumento de politica publica que visa a tomada
de decisao, de forma objetiva e participativa, sobre planejamento e implementacao
de medidas adequadas a conservacao, a recuperacao € ao uso sustentavel de
ecossistemas.

Inclui também iniciativas como a criacdo de unidades de conservacao (UCs), o
licenciamento de atividades potencialmente poluidoras, a fiscalizagcdo, o fomento
ao uso sustentavel e a regularizacdo ambiental.

No local onde sera implantado o empreendimento, foram detectadas duas areas
consideradas prioritarias para preservacao da biodiversidade (Mapa 2-4). Essas areas
ficam na regiao de acesso ao Complexo Portuario do Maranhao (CPM), em Sao Luis,
sendo classificados como de relevancia biologica "Muito Alta" e um nivel de
prioridade para conservacao avaliado como "Extremamente Alto", conforme
detalhamento apresentado no Diagnostico Ambiental — Meio Biotico (Flora).
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Mapa 2-4 - Areas Prioritarias a Conservacido da Biodiversidade préximas ao empreendimento.
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2.4.4.5 TERRA INDIGENA (TI)

A Constituicao Federal de 1988 define terras indigenas como territorios de
ocupacao tradicional por povos indigenas, reconhecendo-lhes o direito originario
sobre essas terras. Sao consideradas bens da Unido, e os indigenas tém direito a
posse permanente e ao usufruto exclusivo das riquezas do solo, rios e lagos nelas
existentes. A Constituicao também estabelece a obrigacdo do Estado em demarcar,
proteger e fazer respeitar esses territorios.

O estudo realizado para caracterizacao do meio socioecondomico na area de estudo
do empreendimento identificou que o Terra Indigena mais proximo localiza-se a
25km das estruturas do Acesso ao Complexo Portuario do Maranhao (CPM), a TI
Tremembé de Engenho (Mapa 2-5).
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Mapa 2-5: Buffer de localizacdo dos Territérios indigenas adjacentes ao Acesso ao Complexo Portuario do Maranhao (ACPM)
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2.4.4.6 COMUNIDADES TRADICIONAIS

Em consulta as bases de dados georreferenciadas da Fundacao Cultural
Palmares e do INCRA, verificou-se que ndo ha registros de territorios de
populacoes remanescentes de quilombos proximos ao empreendimento,
conforme distancia preconizada na Portaria Interministerial n® 60/2015.

O territorio mais proximo, registrado pelo INCRA, esta em Alcantara,
municipio vizinho da capital, e € considerada uma das maiores comunidades
quilombolas do estado, a Comunidade Quilombola de Alcantara, localizada a
20,93 km do empreendimento. Ja a mais proxima reconhecida pela FCP, a
comunidade Sao Miguel, se encontra a aproximadamente 30 km de distancia
da area de implantacao, no municipio de Rosario. Entretanto na base de dados
da FCP, disponibilizada no site da autarquia, o municipio da AE possui duas
comunidades quilombolas, o Quilombo Andirobal e o Quilombo da Liberdade,
ambas também distantes do empreendimento em questao.

A Tabela 2-4 apresenta os territorios quilombolas mais proximos do
empreendimento.

Tabela 2-4 - Comunidades Remanescentes de Quilombolas mais proximas da area de
implantacdo. Fonte: INCRA, 2024.

Denominacio da Municipio Processo aberto no Fase Numero de Distancia em relagao ao
comunidade P INCRA Familias empreendimento (Km)
Alcantara Alcantara 54230'00230 Lyt 3500 20,93
Jacarei dos leatu 54230.004154/2008- RTID 55 29,72
Pretos 51
Santa Rita do Santa .
Vale Rita 2063/02 (Iterna) Titulado - 41,5

No Mapa 2-6 consta a analise de proximidade das Comunidades
Remanescentes de Quilombolas que ocorrem na regiao de interesse.
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Mapa 2-6 — Buffer com distancia das Comunidades Quilombolas ao Acesso ao Complexo Portuario do Maranhao (ACPM).
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2.4.4.7 ASSENTAMENTOS RURAIS

Na regiao estdo presentes diversos povoados, cuja populacdo desenvolve
atividades como pesca artesanal, coleta de frutos do mangue e agricultura
familiar. Esses modos de vida conferem autenticidade cultural a area e podem
ser valorizados por meio de programas de desenvolvimento local e capacitacao
profissional vinculados ao projeto.

Na area de estudo estipulada para o empreendimento nao foram identificados
Projetos de Assentamento Federais (PA), entretanto existem 07 Projetos de
Assentamento Estaduais (PE), reconhecidos pelo INCRA. A Tabela 2-5 abaixo
apresenta as unidades mais proximas da area de implantacao, considerando
sua identificacao, capacidade e numero de familias assentadas, area total e
distancia em relacado a area do empreendimento.

De acordo com as distancias apresentadas, dos assentados identificados, a
area do PE Dom Mota esta a poucos metros do empreendimento.

Tabela 2-5 - Projetos de assentamento da reforma agraria. Fonte: INCRA, 2023.

PE Laranjeiras / Murtura Sao Luis 195.0399 5,27
PE Dom Mota Séo Luis 215 203 2700.0000 0,01

PE Taim Sao Luis 10 57 86.7398 2,6

PE Rio Grande Sao Luis 165 163 342.8450 7,6

PE Maracuja Sao Luis 34 34 354.8484 11,5

PE Anajatiua-Arraial Séo Luis 180 180 854.1305 12,6
PE Rio do Meio Sao Luis 29 27 252.0924 15,7

No Mapa 2-7 consta a distribuicao geografica dos Projetos de Assentamentos
Rurais da regido de interesse.
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Mapa 2-7 — Projetos de Assentamento na area de influéncia do Acesso ao Complexo Portuario do Maranhao (ACPM).
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2.4.4.8 AREAS URBANAS, PovoADOS, UNIDADES DE SERVICOS BASICOS E
COMUNITARIOS

A regiao de interesse de implantacao do Acesso Rodoferroviario do Terminal
Portuario do Maranhao esta situada na zona rural dos municipios de Sao
Luis/MA e Bacabeira/MA.

Destarte, as (14) quatorze comunidades integrantes da Area de Estudo se
localizam integralmente no municipio de Sao Luis (Mapa 2-8). No pequeno
trecho de 2,8 quilometros do acesso rodoferroviario que adentra os limites
municipais de Bacabeira nao existem grupos antropicos proximos ou
associados a esta regiao.

Estes dados estdo pormenorizados no diagnoéstico ambiental do Meio
Socioecondémico (Meio Antropico), integrante deste EIA.
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Mapa 2-8 — Equipamentos urbanos na area de influéncia do Acesso ao Complexo Portuario do Maranhao (ACPM).
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Este capitulo do Estudo trata da descricdo e da avaliacao das alternativas
locacionais para o Acesso Rodoferroviario ao Terminal Portuario, parte do
COMPLEXO PORTUARIO DO MARANHAO - CPM, considerados os critérios
distintivos e de selecao de areas, a descricao das alternativas selecionadas e
a ponderacao destas areas. Ao final, contempla a indicacao da Alternativa
Locacional escolhida para implantacdao do Acesso Rodoferroviario ao Terminal
Portuario do CPM.

O empreendedor pretende implantar um Terminal Portuario na ilha Boa
Razao, municipio de Sao Luis, associado a um necessario Acesso
Rodoferroviario na regido de Sao Luis e municipios do entorno, objeto principal
dos estudos ambientais em apreciacao.

O conjunto do empreendimento proposto, denominado CPM - Complexo
Portuario do Maranhdao - é constituido por um Terminal Portuario para
movimentacao de graos, fertilizantes, bauxita e clinquer, com recebimento e
expedicao por acessos rodoferroviario e maritimo.

A porcao maritima do Terminal Portuario abrange, além da retroarea, uma
ponte de acesso ao Pier de atracacao, o qual é formado por 03 (trés) bercos,
sendo 02 (dois) bercos externos e um berco interno.

Os bercos externos sdao nomeados de Berco 01 e Berco 02 e o berco interno é
identificado como Berco 03.

O acesso terrestre ao Terminal Portuario se dara por meio de interligacao
rodoferroviaria aos sistemas viarios (rodovias e ferrovias) e outros elementos
logisticos ja existentes na regiao.

O acesso ferroviario prevé somente o transito de carga geral, minério,
fertilizante e graos, contando com uma Pera Ferroviaria no interior da
retroarea do Terminal Portuario.

O acesso ferroviario sera posicionado proximo de importantes vias férreas que
interligam os complexos portuarios ja existentes da regido, quais sejam: a
Estrada de Ferro Carajas (EFC) e a Ferrovia Transnordestina (FT).

Ja o acesso rodoviario associado, tera parte de seu tracado adjacente ao
tracado ferroviario, de maneira a propor uma uUnica plataforma de
terraplenagem e estara associado a intersecoes rodoviarias existentes que
permitem conexao com a Rodovia Federal BR-135/MA.
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Considerado esse cenario, serdo apresentadas e discutidas, neste capitulo,
trés diferentes alternativas locacionais para o Acesso Rodoferroviario, as quais
constituem diferentes formas de conexao terrestre entre o Terminal Portuario
projetado e os sistemas viario e de logistica ja existentes na regiao.

E de precipua importancia destacar que, para cada Alternativa Locacional a
ser descrita para o Acesso Rodoferroviario, em processo de licenciamento, ha
uma correspondente Alternativa Locacional do Terminal Portuario e que
ambos os empreendimentos sao interdependentes e indissociaveis, ou seja, na
regiao de estudo nao ha viabilidade de implantacdo de um Terminal Portuario
sem a implantacao do respectivo Acesso Rodoferroviario e, em contrapartida,
nao ha motivacao para implantacdo de um Acesso Rodoferroviario se nao
houver a implantacao de um Terminal Portuario.

O Quadro 3-1 sintetiza o conjunto de alternativas locacionais que sera descrito
em continuacao, considerados os municipios correlacionados.

Quadro 3-1 - Aplicacao dos critérios de ponderacao integrada a analise comparativa de
favorabilidade por critério.

Alternativa Locacional Empreendimento

1 Acesso Rodoferroviario Sao Luis e Bacabeira

2 Acesso Rodoferroviario Bacabeira

3 Acesso Rodoferroviario gas Luis.e SED JIEE Co
Ribamar

1 Terminal Portuario Sao Luis

2 Terminal Portuario Bacabeira

3 Terminal Portuario Sao José do Ribamar

Para avaliacao das diferentes alternativas locacionais foi efetuada,
inicialmente, uma analise multicritério e, apds, a ponderacao dos diversos
critérios para permitir a favorabilidade das trés alternativas em analise
comparativa, conforme sera descrito e pormenorizado nos itens em
continuacao.

Na Figura 3-1, a seguir relacionada, consta o posicionamento geografico das
trés Alternativas Locacionais que abrangem o conjunto Acesso
Rodoferroviario/Terminal Portuario.
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Figura 3-1 - Mapa de situacao regional das Alternativas Locacionais do Acesso Rodoferroviario e respectivas alternativas locacionais dos Terminais
Portuarios associados. Fonte: elaboracao préopria sobre imagens de satélite do aplicativo Google Earth.
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Em consonancia com o que consta no Artigo 5° da Resolucao Conama n°
001/1986, Inciso I, este capitulo contempla as alternativas locacionais de
Projeto na forma de um contexto comparativo de favorabilidade em termos
locacionais, considerada a premissa de menor incidéncia e magnitude de
impactos ambientais negativos e maior ocorréncia potencial de impactos
positivos.

Assim, neste topico, sdo apresentadas as alternativas de localizacao para a
construcao do empreendimento, considerando fatores socioambientais e
técnicos que fundamentam a decisao pela Alternativa Locacional escolhida.
Para este estudo, foram estudadas trés alternativas locacionais para a
implantacao do Acesso Rodoferroviario.

Para cada uma das alternativas foram analisados os seguintes critérios:
e Area Estimada de Intervencdo em Hectares;

e Viabilidade operacional e de implantacdo do acesso em relacao ao
Terminal Portuario

e Interferéncia em Areas de Preservacdao Permanente (APPs);
e Interferéncia em Recursos Hidricos e Areas Potencialmente Alagaveis;
e Potencial de Erosao Laminar;

e Interferéncia em Unidades de Conservacao (UCs);

e Estimativa da Area de Supressido Vegetal,;

e Interferéncia em Areas Prioritarias Para Conservacao;

e Interferéncia em Comunidades;

e Interferéncia em Comunidades Quilombolas;

e Interferéncia em Terras Indigenas (TIs);

¢ Interferéncia em Infraestruturas Existentes;

e Necessidade de Desapropriacoes;

e Interferéncia em Benfeitorias;

o Interferéncia Com Sitios Arqueologicos.

Nestes termos, sao apresentadas, a seguir, as alternativas consideradas.
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3.3 DESCRICAO DAS ALTERNATIVAS LOCACIONAIS

Em continuidade, na sequéncia, seguem as alternativas locacionais propostas
para o empreendimento em tela.

3.3.1 ACESSO RODOFERROVIARIO (ALTERNATIVA LOCACIONAL 1)

A Alternativa Locacional 1 esta situada no municipio de Sao Luis, em area
localizada na porcao Sudoeste da Baia de Sao Marcos, mais precisamente na
parte norte da Ilha Boa Razao, também, popularmente conhecida como Ilha
Boa Razdo, e um pequeno trecho no municipio de Bacabeira, em sua
terminacao a sul, conforme consta na Figura 3-2 e no Mapa do Anexo I.

Tragado Acesso

Alternativa 1

Municipio dé’Bacabeira

,Dafh S10. NOAA?U.S| Navy, NGA, GEBCO
Image;Landsat / Copermmks‘

N’/ ‘ " : GoogleEart

Figura 3-2 - Mapa de situacao regional da Alternativa Locacional 1 (seta em amarelo). Fonte:
elaboracao propria sobre imagens de satélite do aplicativo Google Earth.

Considerados os critérios de selecao de area e de avaliacao de alternativas
locacionais, a area pode ser caracterizada conforme os itens subsequentes.
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A area do empreendimento nesta Alternativa Locacional abrange,
aproximadamente, 170 hectares.

A extensao do tracado do Acesso Rodoferroviario, nessa Alternativa alcanca,
aproximadamente, 14,8 km.

Por premissa, o Acesso Rodoferroviario € uma estrutura que devera ser
construida para permitir a conexao terrestre entre o Terminal Portuario a ser
implantado e as redes de transporte e logistica existentes na regiao.

Nestes termos, para a verificacdo da viabilidade operacional e de implantacao
da Alternativa Locacional 1 do Acesso Rodoferroviario, em relacdo ao Terminal
Portuario associado, foram considerados os principais fatores relacionados
aos meios fisico, biotico e antropico da regido afetada por esses
empreendimentos, os quais estao descritos a seguir:
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Em termos socioeconomicos, a Alternativa 1 do Terminal Portuario nao
provoca interferéncia em infraestruturas existentes que impliquem em
remocoes, relocacoes ou substituicoes de estruturas ja implantadas ao longo
do tracado previsto;

Ainda com relacdo ao meio socioecondémico, a Alternativa 1 do Terminal
Portuario nao interfere, de maneira acentuada, em comunidades, em
desapropriacdes e remocao de benfeitorias, principalmente porque a area de
implantacdo do Terminal ja é de propriedade do empreendedor e nao ha
residentes no local;

A Alternativa 1 do Terminal Portuario esta situada em local de logistica
operacional muito favoravel, proximo de canal de navegacao ja existente e em
regidao onde nao ha necessidade de servicos de derrocagem ou dragagem de
grande porte, o que favorece, em muito, o trafego marinho das embarcacoes;
Adicionalmente, o posicionamento da Alternativa 1 do Terminal Portuario,
proximo a um canal de navegacao ja existente e que possibilita o trafego
marinho de embarcacdes do porte necessario ao transporte das cargas a que
esse Terminal esta projetado, € essencial e preponderante para a viabilizacao
do projeto do Complexo Portuario como um todo.
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Em vista desse amplo conjunto de fatores que indicam favorecimento a
implantacdo do Terminal Portuario intrinsecamente associado ao Acesso
proposto nessa regido, deve-se considerar que a Alternativa Locacional 1 do
Acesso Rodoferroviario torna-se acentuadamente viavel.

Conforme consta no Art. 4° da Lei n°® 12.651/2012, considera-se Area de
Preservacao Permanente (APP), em zonas rurais ou urbanas: “VII - os
manguezais, em toda a sua extensao;”. Nestes termos, a ampla maioria da area
da Alternativa Locacional 1 situa-se em APP, visto a ocorréncia de manguezais
no local.

Ademais, ha na area de interferéncia, também, a ocorréncia de APPs de
recursos hidricos com largura de 30 metros em ambas as margens, em vista
das proporcoes dos canais fluviais. Dado que o tracado interfere com o Estreito
dos Coqueiros e com o Estreito dos Mosquitos, ambos mais largos, as APPs
nesses locais chegam a 100 metros de largura.

O empreendedor ja obteve e dispée de DECLARACAO DE UTILIDADE
PUBLICA (DPU) publicada pela ANTT (Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres) para a Area Diretamente Afetada (ADA) pelo empreendimento
(Acesso Rodoferroviario), conforme sintetizado a seguir:

“DECISAO SUFER N° 102, DE 30 DE MAIO DE 2025 publicada no Diario Oficial da
Uniéo - Segéo 1, n° 109, pagina 166 de 11 de junho de 2025.

Art. 2° Declarar de utilidade publica, para efeito de desapropriacéo e afetacdo para
fins ferroviarios, em favor da Unido, os bens moveis alcangados pelas coordenadas
planas descritas no Anexo a esta Decisdo, as quais definem as poligonais de
utilidade publicas das areas necessarias a implantagao do ramal ferroviario EF-A26,
localizado no municipio de S&o Luis/MA, autorizado a Complexo Portuario do
Maranhéo S.A.

Art. 3° Fica a Complexo Portuario do Maranhdo S.A. autorizada a promover as
desapropriagbes necessarias para a implantagdo da obra referenciada no art. 2°, na
forma da legislagao e regulamentos vigentes.

Art. 4° A Declaragao de Utilidade Publica ndo exime a Autorizataria da obteng¢do dos
licenciamentos e do cumprimento das obrigagbes junto as entidades ambientais e
demais 6rgdos da administragdo publica, necessarios a efetivagdo das obras.”

; S | 7 P N B
Erani Bastos Asselsoliee¥rmbiefital= SRS Q) ?,_ZZ D4/Q4%. EBloco/2 £ Spla 417 Paxfe I'89
— CEP: 70:340=906 —Brasilia/DF — Telefone: (61) 9996629553 - E-mail:
contato@eranibastos.com.Bx

,__
+

o M
|—E_-\..._

o,



ESTUDO DE IMPACTO AMBIENTAL - EIA - TERMINAL O
Compleo  MARITIMO DO COMPLEXO PORTUARIO DO MARANHAO — ramli

Portudrio do
Maranh&o CPM BaStOS

O ANEXO I da DECISAO SUFER N° 102 /2025 define os pontos da poligonal
para implantacao do ramal ferroviario EF-A26 no municipio de Sao Luis/MA.

A Declaracao de Utilidade Publica € indispensavel para a intervencao ou a
supressdo de vegetacdo nativa em Area de Preservacdo Permanente nos
termos do Art. 8° da Lei Federal n® 12651/2012, conhecida como Novo Codigo
Florestal.

A DUP, em questao, autoriza as intervencoes propostas em APP e na vegetacao
nativa, para a ADA, desde que seguidos os ditames da legislacdao e
normatizacdo incidentes e em estreita consonancia com os termos da DUP
vigente e da Licenca Ambiental a ser emitida pelo o6rgdo ambiental
responsavel.

3.3.1.4 INTERFERENCIA EM RECURSOS HIDRICOS E AREAS POTENCIALMENTE
ALAGAVEIS

A regiao de abrangéncia da Alternativa Locacional 1 tem interferéncia com rios
e nascentes e, também, é afetada por influéncia de maré (mangue). Além disso,
esta associada a uma regido com ocorréncia de areas alagaveis e umidas,
conforme demonstrado na Figura 3-3.
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Figura 3-3 - Distribuicao geografica das areas alagaveis ou iumidas na regiao de abrangéncia
da Alternativa Locacional 1 (retangulo vermelho). Fonte: CPRM/SGB - SERVICO GEOLOGICO
DO BRASIL (2015).

O empreendedor ja obteve e dispée de DECLARACAO DE UTILIDADE
PUBLICA (DPU) publicada pela ANTT (Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres) para a Area Diretamente Afetada (ADA) pelo empreendimento
(Acesso Rodoferroviario).

A Declaracao de Utilidade Publica é indispensavel para a intervencao ou a
supressdo de vegetacdo nativa em Area de Preservacdo Permanente nos
termos do Art. 8° da Lei Federal n® 12651/2012, conhecida como Novo Cédigo
Florestal e que pode incluir areas alagadas ou alagaveis.

A DUP em questao autoriza as intervencoes propostas para a ADA, desde que
seguidos os ditames da legislacdo e normatizacdo incidentes e em estreita
consonancia com os termos da DUP vigente e da Licenca Ambiental a ser
emitida pelo 6rgao ambiental responsavel.
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3.3.1.5 POTENCIAL DE EROSAO LAMINAR

Bandeira et al. (2021) fizeram o mapeamento do potencial a erosao laminar da
ITha Boa Razao, regidao que contém a area da Alternativa Locacional 1.
Considerada a metodologia aplicada pelos autores, a area da Alternativa
Locacional esta situada em um compartimento geoambiental
predominantemente com baixo potencial a erosao pluvial (Figura 3-4).

3 Estreito
i~ de Mosquito

o

Figura 3-4 - Mapa de Potencial Erosivo da regiao de insercao da Alternativa Locacional 1
(retangulo vermelho). Fonte: Bandeira et al. (2021).

3.3.1.6 INTERFERENCIA EM UNIDADES DE CONSERVACAO (UCs)

A area de implantacao do Acesso Rodoferroviario esta situada entre duas
Unidades de Conservacao: a APA da Baixada Maranhense, Unidade de
Conservacao Estadual de Uso Sustentavel, criada pelo Decreto Estadual n°
11.900, de 11 de junho de 1991, a oeste; e a_éPA de_ Upaon-Acu/Miritiba /Al
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Preguicas, Unidade de Conservacao Estadual de Uso Sustentavel, criada pelo
Decreto Estadual n°® 12.428, de 05 de junho de 1992. Ressalte-se que
nenhuma porcao do trecho do tracado esta inserida no interior dessas UCs.
Na Figura 3-5 consta o posicionamento da Alternativa Locacional 1 em relacao
a estas UCs.

APA da
Baixada Maranhense

APA de Upaon-Acu/
Miritiba/Alto Preguicas

Pefe SO, NOAA, ULS INk—w,I“K@/’\,@Em
mege ® 2028 Alifous

Figura 3-5 - Mapa dos limites das UCs APA da Baixada Maranhense e APA de Upaon-
Acu/Miritiba/Alto Preguicas (poligono fechado azul claro) versus a Alternativa Locacional 1.
Fonte: SEMA - MA, disponivel em:
https:/ /cloud.sema.ma.gov.br/index.php/s/g65fT07thiCuRNO /download.

3.3.1.7 ESTIMATIVA DA AREA DE SUPRESSAO VEGETAL

Para implantacdo das obras e consequente operacdo do Acesso
Rodoferroviario, esta estimada uma supressao de vegetacao existente em 159
hectares.

3.3.1.8 INTERFERENCIA EM AREAS PRIORITARIAS PARA CONSERVACAO

O posicionamento da Alternativa Locacional 1 interfere nas areas prioritarias
para conservacao da biodiversidade n°® AMZ ZCMO11 e n° AMZ_ZCMO009
(Figura 3-6), as quais compoem parte da Zona Costeira e Marinha da
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Amazonia, caracterizadas por ecossistemas importantes como manguezais,
estuarios e areas marinhas adjacentes, que abrigam uma rica biodiversidade.

AMZ_ZCMO011

DatalSIONNOAARUES NCAYGEBCO
|[agere Bus

Figura 3-6 - Interferéncia do limite das areas prioritarias para conservacao da biodiversidade
n® AMZ_ZCMO11 (sombreamento amarelo) e n°® AMZ_ZCMOO09 (sombreamento verde) sobre a
Alternativa Locacional 1. Fonte: SEMA - MA, disponivel em:
https://cloud.sema.ma.gov.br/index.php /s /g65fT07thiCuRNO /download.

3.3.1.9 INTERFERENCIA EM COMUNIDADES

A area prevista para implantacao do tracado do Acesso Rodoferroviario
interfere com 14 comunidades nas adjacéncias, tais como: Amapa, Coqueiro,
Embaubal, Estiva, [lha da Boa Razao, [lha Pequena, Inhatima, Jacamim, Novo
Horizonte, Pedrinhas, Portinho, Porto Grande, Taua-Mirim (Taua-Acu) e Vila
Samara.
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3.3.1.10 INTERFERENCIA EM COMUNIDADES QUILOMBOLAS

Apobs pesquisa documental acerca da existéncia de processos em tramitacao
ou concluidos perante o Instituto Nacional de Colonizacdo e Reforma Agraria
(INCRA) referentes a ocorréncia de Comunidades Quilombolas na regiao da
Alternativa Locacional 1, nao foram identificados processos relacionados.

3.3.1.11 INTERFERENCIA EM TERRAS INDIGENAS

Apos pesquisa cartografica acerca da existéncia de Terras Indigenas na regiao
da Alternativa Locacional 1, nao foram identificadas TIs com interferéncia
nesta localizacao especifica.

3.3.1.12 INTERFERENCIA EM INFRAESTRUTURAS EXISTENTES

Consideradas as bases cartograficas existentes em o6rgaos e agéncias para
consulta publica, foi efetuada uma avaliacao da potencial interferéncia em
infraestruturas existentes no local de implantacao do Acesso Rodoferroviario,
na area da Alternativa Locacional 1.

Nestes termos, foi verificada a interferéncia potencial em rodovias, estradas,
ferrovias, linhas de transmissao, linhas de distribuicao, subestacoes, estacoes
de tratamento de agua e esgoto, dutos, entre outros.

Desta analise cartografica resultou que, entre as infraestruturas existentes na
regido, ha interferéncia desta Alternativa Locacional com um duto que
secciona o tracado projetado, conforme pode ser visualizado na Figura 3-7.

De outro lado, cabe destacar que a ampla existéncia de elementos de
infraestrutura na regiao € um dos pontos favoraveis para a Alternativa
Locacional 1, em apreco.
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Figura 3-7 - Mapa de distribuicao da infraestrutura existente na regiao versus o
posicionamento da Alternativa Locacional 1. Fonte: SEMA - MA, disponivel em:
https://www.sema.ma.gov.br/banco-de-dados.

3.3.1.13 NECESSIDADE DE DESAPROPRIACOES

O terreno de implantacdo do tracado e suas respectivas faixas de dominio
serao objeto de desapropriacao para o caso da Alternativa Locacional 1.

3.3.1.14 INTERFERENCIA EM BENFEITORIAS

A avaliacao de interferéncia em benfeitorias existentes na area de interesse da
Alternativa Locacional 1 contemplou a verificacdo da existéncia de
residéncias, empresas, escolas, hospitais, igrejas, depositos, outros tipos de
edificacoes e areas produtivas.

Considerado o contexto local de area rural, foi verificado que na area de
interesse desta Alternativa Locacional 1 ha interferéncia direta em

benfeitorias. J——— : 111
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3.3.1.15 INTERFERENCIA CoM SiTIOS ARQUEOLOGICOS

A avaliacao de potencial interferéncia da area da Alternativa Locacional 1 com
sitios arqueologicos, foi efetuada a partir de consulta ao Bancos de Dados -
Patrimonio Arqueologico, que contém a base cartografica disponibilizada pelo
IPHAN - Instituto do Patriménio Historico e Artistico Nacional.

A consulta a essa base indicou a ocorréncia de dois sitios arqueologicos nas
proximidades da area (MA2111300BASTO0005 e MA2111300BAST00017),
porém nenhum situado na poligonal interna do terreno de implantacao do
Acesso Rodoferroviario (Figura 3-8).

. DatgfSIOgNOAA, U.S. Navy, NGAT GEBC®. -
Image © 5 Airbus
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[

Figura 3-8 - Distribuicao geografica dos sitios arqueologicos georreferenciados constantes da
base de dados do IPHAN para a area de interesse (pontos amarelos). A poligonal da Alternativa
Locacional 1 esta definida pela linha laranja. Fonte:
http:/ /portal.iphan.gov.br/pagina/detalhes/1701/.
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3.3.2 ACESSO RODOFERROVIARIO (ALTERNATIVA LOCACIONAL 2)

A Alternativa Locacional 2 esta situada em area localizada na porcao Sul da
Baia de Sao Marcos, no municipio de Bacabeira, nas proximidades da margem
direita do Rio Mearim, conforme consta na Figura 3-9 e no Mapa do Anexo 1.

]

} Ferrovia
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!
/
Terminal Portuario 1 g f —
Alternativa 2 Acesso Rod iario Limite Municipio
Alternatlu ' Bacabeira:
s" .

Rodovia

Data S|0. NOAA: U
Image ©
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Google Eart

Figura 3-9 - Mapa de localizacao regional da Alternativa Locacional 2 (seta principal em
amarelo). Fonte: elaboracao propria sobre imagens de satélite do aplicativo Google Earth.

Considerados os critérios de selecao de area e de avaliacao de alternativas
locacionais, a area pode ser caracterizada como segue.

3.3.2.1 AREA ESTIMADA DE INTERVENCAO EM HECTARES E EXTENSAO DO
TRACADO

O Acesso Rodoferroviario nesta Alternativa Locacional 2 esta situado na
margem esquerda da Rodovia Federal BR 135/MA, sentido Bacabeira - Sao
Luis, e da mesma forma, na margem esquerda da Estrada de Ferro Carajas
(EF-496) e nas proximidades, também, da margem esquerda da Estrada de
Ferro Sao Luis-Teresina (EF-225), conforme pode ser visualizado na Figura
3-10.
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Figura 3-10 - Mapa de situacao local da Alternativa Locacional 2 (seta principal em amarelo).
Fonte: elaboracao propria sobre imagens de satélite do aplicativo Google Earth.

Observa-se, a partir do cenario de implantacdo visualizado, que nesta
Alternativa Locacional 2 nao ha Acesso Rodoferroviario externo a considerar
para conexao do Terminal Portuario com as estruturas existentes, tanto pista
rodoviaria, quanto ramais ferroviarios, visto que sao todas infraestruturas
existentes e lindeiras a divisa leste do terreno do Terminal.

Desta forma, a extensao do acesso correspondera apenas as ligacoes entre os
acessos internos do Terminal Portuario, com essas infraestruturas ja
existentes.

3.3.2.2 VIABILIDADE OPERACIONAL E DE IMPLANTACAO DO ACESSO EM RELACAO
AO TERMINAL PORTUARIO

Para verificacdo da viabilidade operacional do Acesso Rodoferroviario da
Alternativa Locacional 2, em relacao ao Terminal Portuario associado, foram
considerados os itens a seguir relacionados:

e Em termos geoambientais, a Alternativa Locacional 2 do Terminal Portuario
esta situada na margem direita no Rio Mearim, regido com muito maior taxa
de assoreamento e deposicdo de sedimentos e onde ndo ha atualmente um
canal de navegacao constituido e operacional para navegacao de grande porte;

e Devido a esta caracteristica situacional, a area navegavel nao permite o acesso

de navios de maior porte (como os prev1st_le no projeto em tela) ao pier, sem F}'{
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necessidade de ampla e repetida execucdo de dragagem e derrocagem para
conformacao, adequacao e aprofundamento do canal de
navegacdo/aproximacao, com custo econémico elevado e impacto ambiental
acentuado;

e A execucao de atividades de dragagem continuada, bem como a insercao de
um pier no local, pode alterar consideravelmente a hidrodinamica do rio
Mearim em sua foz, com modificacdo do regime de transporte/deposicao de
sedimentos e potenciais impactos ambientais negativos de magnitude e
intensidade elevada, os quais podem alcancar as margens, bem como outros
locais a montante e, principalmente, a jusante do Terminal Portuario ali
proposto nesta Alternativa Locacional 2;

e Por fim, dado que a area de implantacdo da retroarea do Terminal € de
propriedade privada, sera necessaria a aquisicao do terreno, com maior custo
e eventual inviabilidade da negociacao das terras caso a transacao comercial
nao seja efetivada.

Em vista das caracteristicas geoambientais relacionadas ao Terminal
Portuario associado, que nao permitem a navegacao adequada para os tipos e
portes de navios a serem utilizados pelo empreendedor no transporte das
cargas, bem como ao risco geoambiental acentuado de modificacoes na regiao
advindas da dragagem e implantacao de um pier, deve-se considerar que a
Alternativa Locacional 2 do Acesso Rodoferroviario é pouco viavel para o
projeto em questao, visto o elevado grau de impacto ambiental negativo
vinculado ao Terminal Portuario necessariamente associado.

A consulta ao Mapa de Ocorréncia de APPs da RMGSL (Regido Metropolitana
da Grande Sao Luis) em relacao a posicao aproximada da area da Alternativa
Locacional 2 (Figura 3-13) (FAPEAD, 2020) indica a ampla ocorréncia de APP
de marisma e APP de manguezais na regiao de interesse de implantacao da
Alternativa Locacional 2.

Conforme consta no Art. 4° da Lei n° 12.651/2012, considera-se Area de
Preservacao Permanente (APP), em zonas rurais ou urbanas: “VII - os
manguezais, em toda a sua extensdo;”. Conforme FAPEAD (2020) marismas
sao APPs na area de interesse (Figura 3-11). Nestes termos, a ampla maioria
da area da Alternativa Locacional 2 situa-se em APP, visto a ocorréncia de APP
de manguezais e APP de marisma no local.

Porém, ha que se ressaltar que nesta Alternativa Locacional 2 nao havera
construcao de obras de porte na area, visto que somente serao implantadas
as conexoes as infraestruturas viaria e ferroviaria ja existentes.
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Figura 3-11 - Mapa de Ocorréncia de Areas de Preservacdo Permanente (APPs) da RMGSL (Regido Metropolitana da Grande Sao Luis) em relacao a posicao aproximada da area da Alternativa Locacional 2 (seta em amarelo).

Fonte: FAPEAD (2020).
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3.3.2.4 INTERFERENCIA EM RECURSOS HIDRICOS E AREAS POTENCIALMENTE
ALAGAVEIS

A regiao de abrangéncia da Alternativa Locacional 2 € afetada por influéncia
de maré (mangue) e marismas, que sao areas alagaveis.

3.3.2.5 POTENCIAL DE EROSAO LAMINAR

Bandeira et al. (2021) elaboraram o mapeamento do potencial a erosao
laminar da Ilha do Maranhédo, regido proxima da area da Alternativa
Locacional 2 (Figura 3-12).
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Figura 3-12 - Mapa de Potencial Erosivo da regido de insercdo da Alternativa Locacional 2.
Fonte: Bandeira et al. (2021).

Mesmo considerado o fato de que a area de mapeamento desses autores esta
situada a Norte da area de interesse da Alternativa Locacional 2, a avaliacao
de dados disponiveis, relacionados a geologia e geomorfologia da regido,
permite afirmar, com razoavel conviccao, que a classe de baixo potencial
erosivo se mantém na regido como um todo e, assim, abrange, também, a area
de insercao da Alternativa Locacional 2 situada a Sul da regido de
mapeamento dos autores mencionados.
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3.3.2.6 INTERFERENCIA EM UNIDADES DE CONSERVACAO (UCs)

A area onshore de implantacao da Alternativa Locacional 2 do Terminal
Portuario, associada a Alternativa Locacional 2 do Acesso Rodoferroviario,
esta situada entre a APA da Baixada Maranhense, Unidade de Conservacao
Estadual de Uso Sustentavel, criada pelo Decreto Estadual n® 11.900, de 11
de junho de 1991 a Leste, e a APA de Upaon-Acu/Miritiba/Alto Preguicas,
Unidade de Conservacao Estadual de Uso Sustentavel, criada pelo Decreto
Estadual n°® 12.428, de 05 de junho de 1992, a oeste.

Dado que nao havera acesso a ser implantado, a nao ser as conexoes entre os
acessos internos do Terminal e as infraestruturas existentes (rodovia e
ferrovias), nao ocorrera intervencao direta em nenhum dos limites internos
das APAs pela implantacao do Acesso Rodoferroviario na Alternativa
Locacional 2.

Na Figura 3-13 consta o posicionamento da Alternativa Locacional 2 do Acesso
Rodoferroviario em relacao a estas UCs.

Acesso Rodoferroviario
Alternativa 2

APA da
Baixada Maranhense

APA de Upaon-Acu/
Miritiba/Alto Preguicas

Data SIO. NOAA U
|mage €

7.54 km

Figura 3-13 - Mapa do limite da UC APA da Baixada Maranhense (poligono fechado azul claro
a oeste na imagem) e APA de Upaon- Acu/Miritiba/Alto Preguicas (poligono fechado azul claro
a leste na imagem) versus a Alternativa Locacional 2. Fonte: SEMA - MA, disponivel em:
https://cloud.sema.ma.gov.br/index.php/s/g65fT07thiCuRNO/download
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3.3.2.7 ESTIMATIVA DA AREA DE SUPRESSAO VEGETAL

Para implantacdo das obras e consequente operacdo do Acesso
Rodoferroviario na Alternativa 2, nao esta estimada nenhuma supressao de
vegetacao, visto que serao efetuadas apenas intervencoes para conexao dos
acessos internos do Terminal Portuario as infraestruturas viaria e ferroviaria
ja existentes.

3.3.2.8 INTERFERENCIA EM AREAS PRIORITARIAS PARA CONSERVACAO

O posicionamento da Alternativa Locacional 2 para o Acesso Rodoferroviario
nao interfere em nenhuma area prioritaria para conservacdo da
biodiversidade.

3.3.2.9 INTERFERENCIA EM COMUNIDADES

Tendo em vista que a totalidade da propriedade considerada para implantacao
do Terminal Portuario na area concernente a Alternativa Locacional 2 é de
propriedade privada e que nao existem nucleos populacionais, habitacoes ou
edificacoes na poligonal interna do terreno, nao ha interferéncias diretas com
comunidades que poderiam ser eventualmente causadas pela implantacao do
empreendimento neste local.

3.3.2.10 INTERFERENCIA EM COMUNIDADES QUILOMBOLAS

Apobs pesquisa documental acerca da existéncia de processos em tramitacao
ou concluidos perante o Instituto Nacional de Colonizacao e Reforma Agraria
(INCRA) e Fundacao Cultural Palmares, referentes a ocorréncia de
Comunidades Quilombolas na regiao da Alternativa Locacional 2, nao foram
identificados processos relacionados.

3.3.2.11 INTERFERENCIA EM TERRAS INDIGENAS

Apos pesquisa cartografica acerca da existéncia de Terras Indigenas na regiao
da Alternativa Locacional 2, nao foram identificadas TIs com interferéncia
nesta localizacao especifica.
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3.3.2.12 INTERFERENCIA EM INFRAESTRUTURAS EXISTENTES

Consideradas as bases cartograficas existentes em orgaos e agéncias para
consulta publica, foi efetuada uma avaliacdo da potencial interferéncia em
infraestruturas existentes no local de implantacao do Acesso Rodoferroviario
na area da Alternativa Locacional 2.

Nestes termos, foi verificada a interferéncia potencial em rodovias, estradas,
ferrovias, linhas de transmissao, linhas de distribuicao, subestacoes, estacoes
de tratamento de agua e esgoto, dutos, entre outras.

Desta analise cartografica, resultou que ha interferéncia desta Alternativa
Locacional 2 com uma linha de transmissao (LT) de tensao 500 kV, que
seciona as proximidades da borda oeste do terreno de implantacdao do
Terminal Portuario nessa Alternativa 2, local onde deverao ser implantadas as
estruturas de conexao entre os acessos internos do empreendimento e as
infraestruturas viaria e ferroviaria existentes, conforme pode ser visualizado
na Figura 3-14.
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Figura 3-14 - Mapa de distribuicao da infraestrutura existente na regiao versus o
posicionamento da Alternativa Locacional 2. Fonte: SEMA - MA, disponivel em:
https:/ /www.sema.ma.gov.br /banco-de-dados.
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Na Figura 3-15, a seguir, € possivel visualizar, em maior detalhe, a forte
interferéncia que ocorre na area da Alternativa Locacional 2 do Acesso
rodoferroviario em vista da disposicdo ortogonal da LT de 500 kV
(aproximadamente Norte-Sul) em relacdo a orientacao principal do terreno do
Terminal Portuario (aproximadamente Leste-Oeste).
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Figura 3-15 - Detalhe da area de interferéncia da LT S00 kV na poligonal limitante do Terminal
Portuario (retroarea) previsto para a Alternativa Locacional 2. Notar que a disposicao ortogonal
do tracado da LT em relacao ao terreno da retroarea, na regido do Acesso a ser implantado,
tornara necessaria o estudo de alteracao do tracado ou alteracao das estruturas de
sustentacao da linha para permitir a passagem de veiculos e composicoes rodoviarias no local.
Fonte elaboracao propria sobre imagem do aplicativo Google Earth.

De outro lado, deve-se considerar que a ampla existéncia de elementos de
infraestrutura na regiao € um dos pontos muito favoraveis para a Alternativa
Locacional em apreco.

3.3.2.13 NECESSIDADE DE DESAPROPRIACOES

O contexto local é tipico de area rural com baixa densidade de ocupacoes e
nao ha edificacoes e moradores no interior da poligonal de interesse, porém,
sendo areas de propriedade de terceiros, ensejara negociacoes de compra ou
desapropriacao das propriedades e benfeitorias para consecucao das obras e
implantacao e operacao do empreendimento.
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3.3.2.14 INTERFERENCIA EM BENFEITORIAS

A avaliacao de interferéncia em benfeitorias existentes na area de interesse da
Alternativa Locacional 2 contemplou a verificacdo da existéncia de
residéncias, empresas, escolas, hospitais, igrejas, depositos, outros tipos de
edificacoes e areas produtivas.

O contexto local € tipico de area rural, com baixa densidade de ocupacao, e
nao ha edificacoes, benfeitorias ou moradores no interior da poligonal de
interesse.

3.3.2.15 INTERFERENCIA COM SiTIOS ARQUEOLOGICOS

A avaliacao de potencial interferéncia da area da Alternativa Locacional 2 com
sitios arqueologicos foi efetuada a partir de consulta ao Bancos de Dados -
Patrimonio Arqueologico, que contém a base cartografica disponibilizada pelo
IPHAN - Instituto do Patrimoénio Histoérico e Artistico Nacional.

A consulta a essa base indicou a inexisténcia de sitios arqueologicos no
interior da area (Figura 3-16).
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Figura 3-16 - Distribuicao geografica dos sitios arqueologicos georreferenciados constantes da
base de dados do IPHAN para a area de interesse (pontos amarelos). A poligonal da Alternativa
Locacional 2 esta definida pela linha amarela. Fonte:
http:/ /portal.iphan.gov.br/pagina/detalhes/1701/.
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3.3.3 ACESSO RODOFERROVIARIO (ALTERNATIVA LOCACIONAL 3)

A Alternativa Locacional 3 esta situada nos municipios de Sao Luis e de Sao
José de Ribamar, conforme consta na Figura 3-17 e no Mapa do Anexo I.

Esta Alternativa Locacional 3, em vista do cenario geoambiental e urbanistico
da regiao de passagem das vias, foi dividida em dois tracados separados: o
tracado rodoviario e o tracado ferroviario, no intuito de alcancar um menor
impacto ambiental, com a utilizacao do sistema rodoviario ja existente.

Tracado Acesso
Alternativa 3 \
Rodowarlo /

o {
D QSao Jose de Ribamar

'
4

Municipio de
Sap José de Ribamar

Jragado Acesso
WAlternativa 3
Ferroviario

Data SIO, NOAATUISINavy
Image Landsat Cop

FENGooale Earth
o ¢ ooge_a

Figura 3-17 - Mapa de situacao regional da Alternativa Locacional 3 (seta em amarelo). Fonte:
elaboracao propria sobre imagens de satélite do aplicativo Google Earth.

Considerados os critérios de selecao de area e de avaliacao de alternativas
locacionais, a area pode ser caracterizada como se segue.

3.3.3.1 AREA ESTIMADA DE INTERVENCAO EM HECTARES E EXTENSAO DO
TRACADO

A area do empreendimento, nesta Alternativa Locacional, abrange,
aproximadamente, 268 hectares para o trecho ferroviario e 7,50 hectares para
o trecho rodoviario, o que totaliza 275,50 hectares. A extensao estimada do
tracado ferroviario € de 24,90 km e do tracado rodoviario € de 1,80 km, o que
totaliza 26,70 km.
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Para verificacao da viabilidade operacional do Acesso Rodoferroviario da
Alternativa Locacional 3, em relacdo ao Terminal Portuario associado, foram
considerados os fatores a seguir relacionados:

e O Terminal Portuario na Alternativa Locacional 3 esta situado em uma regiao
a ser desbravada para empreendimentos desse tipo, visto que ndo ha Porto ou
TUP de porte ou caracteristicas semelhantes a este em apreciacdao operando
na Baia de Sao José;

e Nestes termos, em vista da area do Terminal ser situada distante das rotas
logisticas e estruturas viarias e ferroviarias, ha maiores e acentuadas
dificuldades quanto a logistica, navegacao e interferéncias no modo de vida da
comunidade;

e Nao ha, na regiao, canal de navegacao estabelecido, o que devera ser estudado
e construido para possibilitar o trafego marinho;

e Dado que a area € privada, sera necessaria a aquisicdo do terreno, com maior
custo e eventual inviabilidade da negociacao das terras;

¢ Em funcao da localizacao da area do Terminal, o acesso principal nao podera
ser Unico, sendo necessaria a implantacdo de um longo acesso ferroviario e,
separadamente, um acesso menor rodoviario; tal solucao dissociada € a inica
possivel, em vista dos elevados custos envolvidos na construcdo de um acesso
rodoviario dessa extensao.

Em vista das caracteristicas logisticas e operacionais relacionadas ao
Terminal Portuario associado, principalmente o fato de estar afastado dos
principais acessos terrestres e maritimos, que sao essenciais para a
viabilidade de um Terminal Portuario, e dos custos acentuadamente elevados
de construcao do Acesso Ferroviario associado, deve-se considerar a
Alternativa Locacional 3 do Acesso Rodoferroviario como muito pouco viavel,
para o projeto em questao, no que diz respeito a viabilidade operacional e de
implantacao do acesso em relacdo ao Terminal Portuario.

Conforme consta no Art. 4° da Lei n° 12.651/2012, considera-se Area de
Preservacao Permanente (APP), em zonas rurais ou urbanas: “VII - os
manguezais, em toda a sua extensao;”. Nestes termos, a ampla maioria da area
da Alternativa Locacional 3 situa-se em APP, visto a ocorréncia de manguezais
no local.
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Ha interferéncia na area do tracado ferroviario da Alternativa Locacional 3
devido a ocorréncia de APPs de recursos hidricos com largura de 100 metros
em ambas as margens, em vista do dimensionamento dos canais fluviais.

3.3.3.4 INTERFERENCIA EM RECURSOS HIDRICOS E AREAS POTENCIALMENTE
ALAGAVEIS

A regiao de abrangéncia da Alternativa Locacional 3 tem interferéncia com rios
e nascentes. Além disso, esta associada a uma regiao com ocorréncia de areas
alagaveis e umidas, conforme definido na Figura 3-18.
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Figura 3-18 - Distribuicao geografica das areas alagaveis ou iumidas na regido de abrangéncia
da Alternativa Locacional 3 (retangulo vermelho). Fonte: CPRM/SGB - SERVICO GEOLOGICO
DO BRASIL (2015).

3.3.3.5 POTENCIAL DE EROSAO LAMINAR

Bandeira et al. (2021) efetuaram o mapeamento do potencial a erosao laminar
da Ilha de Sao Luis, regiao que contém a area da Alternativa Locacional 3.
Considerada a metodologia aplicada pelos autores, a area da Alternativa
Locacional 3 tem diversas classes de potencial erosao laminar, desde muito
alta até moderada, com predominancia da classe moderada, conforme consta
na Figura 3-19.
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Figura 3-19 - Mapa de Potencial Erosivo da regido de insercao da Alternativa Locacional 3
(retangulo vermelho). Fonte: Bandeira et al. (2021).

3.3.3.6 INTERFERENCIA EM UNIDADES DE CONSERVACAO (UCs)

A area de implantacao do Acesso Rodoferroviario na Alternativa Locacional 3
esta situada integralmente na APA de Upaon-Acu/Miritiba/Alto Preguicas,
Unidade de Conservacao Estadual de Uso Sustentavel, criada pelo Decreto
Estadual n° 12.428, de 05 de junho de 1992.

Na Figura 3-20 consta o posicionamento da Alternativa Locacional 3 em
relacao a esta UC.
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Figura 3-20 - Mapa do limite da UC APA de Upaon-Acu/Miritiba/Alto Preguicas (poligono
fechado azul claro) versus a Alternativa Locacional 3. Fonte: SEMA - MA, disponivel em:
https://cloud.sema.ma.gov.br/index.php/s/g65fT07thiCuRNO /download.
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3.3.3.7 ESTIMATIVA DA AREA DE SUPRESSAO VEGETAL

Em vista do maior trecho para implantacao das obras e consequente operacao
do Acesso Rodoferroviario, esta estimada uma supressao de vegetacao
existente em, aproximadamente, 200 hectares.

3.3.3.8 INTERFERENCIA EM AREAS PRIORITARIAS PARA CONSER VACAO

O posicionamento da Alternativa Locacional 3 interfere na area prioritaria
para conservacao da biodiversidade n°® AMZ_ZCMO10 (Figura 3-21), a qual
compoe parte da Zona Costeira e Marinha da Amazonia, caracterizada por
ecossistemas importantes como manguezais, estuarios e areas marinhas
adjacentes, que abrigam uma rica biodiversidade.

Sao Jose de Ribamar

AMZ_ZCMO010

Figura 3-21 - Interferéncia do limite da area prioritaria para conservacao da biodiversidade n°
AMZ_ZCMO10 (sombreamento verde) sobre a Alternativa Locacional 3. Fonte: SEMA - MA,
disponivel em: https://cloud.sema.ma.gov.br/index.php/s/g65fTO07thiCuRNO /download.

3.3.3.9 INTERFERENCIA EM COMUNIDADES

A area prevista para implantacdo do tracado do Acesso Rodoferroviario
interfere com diversas comunidades nas adjacéncias. No municipio de Sao

Luis: Vila Funil, Rio.da Meio, T1b1r1 a, Andiroba, entre outras e ml' {
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municipio de Sao José de Ribamar: Jucatuba, Bom Jardim, Indaia e Boa
Viagem, entre outras.

3.3.3.10 INTERFERENCIA EM COMUNIDADES QUILOMBOLAS

Apobs pesquisa documental acerca da existéncia de processos em tramitacao
ou concluidos perante o Instituto Nacional de Colonizacdo e Reforma Agraria
(INCRA) e Fundacao Cultural Palmares, referentes a ocorréncia de
Comunidades Quilombolas na regidao da Alternativa Locacional 3, nao foram
identificados processos relacionados.

3.3.3.11 INTERFERENCIA EM TERRAS INDIGENAS

Apoés pesquisa cartografica acerca da existéncia de Terras Indigenas na regiao
da Alternativa Locacional 3, nao foram identificadas TIs com interferéncia
nesta localizacao especifica.

3.3.3.12 INTERFERENCIA EM INFRAESTRUTURAS EXISTENTES

Consideradas as bases cartograficas existentes em o6rgaos e agéncias para
consulta publica, foi efetuada uma avaliacdo da potencial interferéncia em
infraestruturas presentes, no local de implantacdo do Acesso Rodoferroviario,
na area da Alternativa Locacional 3.

Nestes termos foi verificada a interferéncia potencial em rodovias, estradas,
ferrovias, linhas de transmissao, linhas de distribuicao, subestacoes, estacoes
de tratamento de agua e esgoto, dutos e outras.

Desta analise cartografica resultou que, entre as infraestruturas atuais na
regidao, ha interferéncia desta Alternativa Locacional com duas estradas
vicinais que seccionam o tracado projetado, conforme pode ser visualizado na
Figura 3-22.
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Figura 3-22 - Mapa de distribuicdo da infraestrutura existente na regido versus o
posicionamento da Alternativa Locacional 3. Fonte: SEMA - MA, disponivel em:
https://www.sema.ma.gov.br/banco-de-dados.

3.3.3.13 NECESSIDADE DE DESAPROPRIACOES

O terreno de implantacao do tracado e respectivas faixas de dominio do
tracado ferroviario e do tracado rodoviario serao objeto de desapropriacao para
o caso da Alternativa Locacional 3. No municipio de Sao Luis estarao situadas
as principais desapropriacoes, visto que ha muitas residéncias que deverao
ser removidas para implantacdo do tracado. Tais acdes ocorrerao
principalmente na regiao periurbana dos bairros Sao Luis e Tajacuaba.

3.3.3.14 INTERFERENCIA EM BENFEITORIAS

A avaliacao de interferéncia em benfeitorias existentes na area de interesse da
Alternativa Locacional 3 contemplou a verificacado da existéncia de
residéncias, empresas, escolas, hospitais, igrejas, depodsitos, outros tipos de
edificacoes e areas produtivas.

Considerado o contexto local de area rural, foi verificado que na area de

interesse desta Alternativa Locacional havera interferéncia direta em diversas
benfeitorias, o que acarretara a realoc dé moradores. {',r{d {
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No municipio de Sao Luis estdo situadas as principais benfeitorias,
constituidas por residéncias que deverao ser removidas para implantacao do
tracado. Tais acdes ocorrerdo, principalmente, na regido periurbana dos
bairros Sao Luis e Tajacuaba.

3.3.3.15 INTERFERENCIA CoM SiTIOS ARQUEOLOGICOS

A avaliacao de potencial interferéncia da area da Alternativa Locacional 3 com
sitios arqueologicos foi efetuada a partir de consulta ao Bancos de Dados -
Patrimonio Arqueologico que contém a base cartografica disponibilizada pelo
IPHAN - Instituto do Patrimoénio Histoérico e Artistico Nacional.

A consulta a essa base indicou que ndao ha nenhum sitio arqueolégico situado
na poligonal interna do terreno de implantacao do Acesso Rodoferroviario,
tanto em seu segmento ferroviario, quanto em seu segmento rodoviario (Figura
3-23).

INOAA. U.S Navy, NGA; GEBCO:
Image © 2025 Airbus
5.49 km
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-

Figura 3-23 - Distribuicao geografica dos sitios arqueologicos georreferenciados constantes da
base de dados do IPHAN para a area de interesse (pontos amarelos). A poligonal da Alternativa
Locacional 3 esta definida pela linha marrom. Fonte:
http:/ /portal.iphan.gov.br/pagina/detalhes/1701/.
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Apds a avaliacao multicriterial das areas de interesse selecionadas como
alternativas locacionais para o empreendimento Acesso Rodoferroviario faz-se
necessaria a comparacao ponderada dos resultados obtidos, no intuito de
hierarquizar estas areas em termos da maior para a menor favorabilidade,
para instalacdo e operacao do empreendimento, conforme sera descrito em
continuacao.

Inicialmente, sera efetuada a analise descritiva/comparativa entre as trés
diferentes Alternativas Locacionais para o Acesso Rodoferroviario, para os
critérios de selecdo de areas, com seus consequentes resultados obtidos,
conforme relatado, a seguir, para cada critério e para cada Alternativa.

Em termos dimensionais, para a Alternativa Locacional 1, a area
diretamente afetada pelo tracado abrange, aproximadamente, 170 hectares
com extensao de 16 km; a Alternativa Locacional 2, por ser apenas uma
conexao entre as infraestruturas ja existentes e o Terminal Portuario, nessa
alternativa nao tem tracado com extensao relevante; e a Alternativa
Locacional 3, que abrange, aproximadamente, 275,5 hectares, com extensao
de, aproximadamente, 26,70 km. Assim, neste aspecto, a Alternativa
Locacional 3, com maior area de interferéncia e maior extensao de tracado, €
a mais impactante do ponto de vista ambiental. Em sequéncia esta a
Alternativa Locacional 1 em area, mas com menor tracado; e por ultimo, a
Alternativa Locacional 2 sem area e tracado.

Do ponto de vista ambiental, uma area diretamente afetada menor em
dimensao, acarreta menor impacto decorrente de supressao de vegetacao,
execucao de obras e, posteriormente, também, na operacao.

Assim, para este fator, a Alternativa Locacional 2 é a mais favoravel, a
Alternativa Locacional 1 a segunda mais favoravel e a Alternativa
Locacional 3 a menos favoravel.
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No que diz respeito a viabilidade de implantacdo do Acesso Rodoviario em
funcao das caracteristicas do local de implantacdo do Terminal Portuario que,
necessariamente, esta associado em cada Alternativa proposta, a Alternativa
Locacional 1 é a mais viavel. Isso decorre do fato de que a localizacdo do
Terminal proposto, neste caso, estd em uma posicao geografica onde ha
condicoes adequadas de navegacao na Baia de Sao Marcos, com canal de
navegacao ja constituido e com impactos negativos pouco consideraveis no
que diz respeito a dragagem e alteracoes hidrodinamicas, que serao pouco
necessarias nesse local.

Para este mesmo fator, a viabilidade de implantacao do Acesso Rodoviario em
funcao das caracteristicas do local de implantacao do Terminal Portuario é
igualmente muito baixa para as Alternativas Locacionais 2 e¢ 3. A
implantacdao do Terminal na regido da Alternativa Locacional 2 ¢ muito
impactante negativamente do ponto de vista geoambiental pela necessidade
de derrocagem e dragagem, com possiveis alteragcoes acentuadas na
hidrodinamica da foz do Rio Mearim. No caso da Alternativa Locacional 3,
da mesma forma, ha risco de necessidade acentuada de dragagem, alteracoes
hidrodinamicas de porte em area costeira, atualmente sem nenhuma
estrutura portuaria implantada de porte semelhante.

No que diz respeito a interferéncia em Areas de Preservacdo Permanente
(APPs), todas as areas das Alternativas Locacionais tém interferéncia com
APPs, especialmente em funcado da ampla ocorréncia de manguezais e de
corpos hidricos nesses locais, feicoes tipicas dessa porcdo da costa do Estado
do Maranhao.

A Alternativa Locacional 1, apesar do impacto associado devido a area
diretamente afetada ser ocupada por mangues, marismas e cursos da agua,
dispoe de uma DUP ja emitida pela ANTT para o Acesso Rodoviario nesse
tracado, sendo possivel, dessa forma, a intervencao nas APPs incidentes, com
a observacao da legislacdo, normatizacdo e condicionantes que o
licenciamento ambiental exigir.

A Alternativa Locacional 2 esta situada em regido da APPs da mesma
tipologia que as indicadas no Plano Diretor de Sao Luis para a Alternativa
Locacional 1, o que lhe confere baixa favorabilidade neste aspecto.
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A Alternativa Locacional 3, por sua vez, € a menos favoravel entre as trés
avaliadas em funcao da extensao ferroviaria muito maior, o que afeta diversas
areas de APPs ao longo do tracado proposto.

Considerada a interferéncia potencial em recursos hidricos e areas
potencialmente alagaveis ou iimidas, as areas da Alternativa Locacional 1 e
da Alternativa Locacional 3 tém interferéncia com APPs, especialmente em
funcao da ampla ocorréncia de manguezais e de corpos hidricos nesses locais,
feicoes tipicas dessa porcao da costa do Estado do Maranhao.

A Alternativa Locacional 1, interfere com o Estreito dos Coqueiros e o
Estreito dos Mosquitos. A Alternativa Locacional 2 nao interfere com cursos
da agua ou areas umidas em funcao de suas pequenas dimensoes.

A Alternativa Locacional 3, em vista da maior extensao e por seccionar mais
cursos da agua ao longo do tracado, € a menos favoravel.

Dado esse contexto, a Alternativa Locacional 3 é a menos favoravel em
funcao do maior numero de cursos da agua afetados ao longo do seu tracado
ferroviario com maior extensao, e a Alternativa Locacional 2 é a mais
favoravel em vista de suas pequenas dimensoes, que nao chegam a interferir
com esses elementos no terreno.

Para o potencial de ocorréncia de erosao laminar, considerados os estudos
realizados por autores na regiao e os tipos litologicos/formas de relevo que
ocorrem, as Alternativas Locacionais 1 e 2 sao consideradas as com menor
potencial de ocorréncia de erosao laminar, sendo, portanto, neste aspecto,
ambas as alternativas igualmente favoraveis.

A Alternativa Locacional 3 tem a maior parte do tracado assentado em areas
de potencial ocorréncia laminar moderada e algumas porc¢oes elevada, o que
a torna a menos favoravel nesse aspecto.

A interferéncia em Unidades de Conservacdo (UCs) se da com Areas de
Protecao Ambiental (APAs) que ocorrem em profusao na regiao. No caso da
Alternativa Locacional 1 e da Alternativa Locacional 2, ambas estdo
situadas entre duas APAs a leste e a oeste, porém nenhuma porcao dos

trechos esta, efetivamente, inserida no- 1r“t.q.r1or de uma delas. ,' \
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Para a Alternativa Locacional 3, a insercdo € plena no interior do territorio
da APA de Upaon-Acu/Miritiba/Alto Preguicas para os trechos ferroviario e
rodoviario do empreendimento. Entdo, neste aspecto, as Alternativas
Locacionais 1 e 2 sao equivalentes e a Alternativa Locacional 3 ¢ a menos
favoravel.

A estimativa da area de supressdo vegetal esta associada diretamente as
dimensoes das areas das alternativas propostas. Assim, verifica-se que a area
de supressao na Alternativa Locacional 3 sera maior, o que faz com que esta
terceira seja a menos favoravel neste quesito. A Alternativa Locacional 1 vem
em seguida com menor supressao, porém a Alternativa Locacional 2, por
conta de suas pequenas dimensoes, € a mais favoravel nesse aspecto.

Considerada a interferéncia em Areas Prioritarias para Conservacdo, a
Alternativa Locacional 1 esta situada integralmente numa dessas areas,
enquanto a Alternativa Locacional 3 tem apenas uma parte menor do
tracado inserida em uma area desse tipo. A Alternativa Locacional 2 nao
esta inserida em nenhuma area prioritaria. Assim, sob este aspecto, a
Alternativa Locacional 2 é a mais favoravel, com a Alternativa Locacional
1 na posicao intermediaria, e por fim, a Alternativa Locacional 3 sendo a
menos favoravel.

No que diz respeito a interferéncia em Comunidades e benfeitorias, a
Alternativa Locacional 2 ¢é a mais favoravel, visto nao ensejar a
desapropriacao/realocacao de moradores e ter muito pequenas dimensoées. No
que diz respeito a Alternativa Locacional 3, em vista da maior extensao do
tracado, bem como, por afetar areas com maior densidade de ocupacao,
principalmente na zona periurbana de Sao Luis, € a mais impactante e a
menos favoravel nesse aspecto.

A Alternativa Locacional 1 é intermediaria em termos de favorabilidade neste
quesito, tendo em vista suas dimensoes intermediarias em termos de extensao
de tracado (menor que a Alternativa Locacional 3 e maior que a Alternativa
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Locacional 2) faz com que ocorra interferéncia em menos Comunidades que
a Alternativa Locacional 3 e mais do que a Alternativa Locacional 2.

Ainda no que diz respeito a interferéncia com benfeitorias, no caso da
Alternativa Locacional 3 a interferéncia com benfeitorias/desapropriacoes é
acentuadamente maior em vista da maior extensao do tracado, bem como por
afetar areas com maior densidade de ocupacao, principalmente na zona
periurbana de Sao Luis, portanto mais impactante, € a menos favoravel
também nessa particularidade.

A Alternativa Locacional 2 nao propicia interferéncias com benfeitorias,
porém podera ser necessaria a desapropriacao, visto que a area de
implantacao do Acesso € privada.

Nos mapeamentos e avaliacoes documentais realizadas na etapa de
diagnostico dos Estudos, nao se verificou a interferéncia em comunidades
quilombolas e em terras indigenas (TIs) para nenhuma das Alternativas
Locacionais, sendo, portanto, todas equivalentes em termos de favorabilidade
no que tange a esses quesitos.

No caso da Alternativa Locacional 2 o terreno da retroarea do Terminal
Portuario secciona, quase que ortogonalmente, uma linha de transmissao de
energia de extra alta tensao (500 kV), o que dificulta extremamente a
consecucao das estruturas de conexao as infraestruturas viaria e ferroviaria
existentes para essa alternativa, uma vez que seria necessaria a alteracao de
tracado dessa estrutura ja construida e que alimenta a area industrial de Sao
Luis, dado que apenas a alteracdo de tipo e porte das estruturas ainda
manteria a LT passando pelo portdo de acesso principal da retroarea do
Terminal.

Sob este prisma, a Alternativa Locacional 1 ¢ a mais favoravel por ser
concebida de maneira integrada aos sistemas rodoviario e ferroviario que
atendem a regidao, o que favorece fortemente e de maneira decisiva a
viabilidade do empreendimento, sem interferir ou ocasionar remocoes e
alteracoes nas estruturas ja existentes.

A Alternativa Locacional 3 ¢ a menos favoravel, visto que devera ser
construido um novo ramal ferroviario completo ao longo de uma regidao nao
afetada atualmente por empreendimentos dessa natureza e porte. E notério

que na regiao prev1sta para passagem tanto no municipio de Sao Luis (‘.:,L
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principalmente, de Sao José de Ribamar, ndo ha infraestrutura ferroviaria
associada ou conexoes proximas, o que dificulta e encarece muito o aspecto
logistico relacionado a esta Alternativa Locacional 3.

Com respeito a ocorréncia e interferéncia com sitios arqueolégicos, na
Alternativa Locacional 1 ocorrem dois sitios no limite da poligonal de
interesse, externos a ela; ja nas Alternativas Locacionais 2 ¢ 3 ha sitios
identificados somente nas proximidades, mas nao diretamente nas
alternativas. Neste aspecto, entdo, a Alternativa Locacional 1 é a menos
favoravel, a Alternativa Locacional 2 é intermediaria em termos de
favorabilidade e a Alternativa Locacional 3 é a mais favoravel.

Apbés a caracterizacdo e descricao da favorabilidade para as diferentes
Alternativas Locacionais, considerados os critérios de selecao de areas, faz-se
necessario aplicar uma ponderacao a estes critérios descritivos em vista de
sua diferente importancia no que diz respeito aos meios afetados (fisico,
biotico e antropico) pelo empreendimento, de maneira a proporcionar uma
classificacao de favorabilidade adequada e justa.

Para tanto, sdo considerados cinco faixas de ponderacao para cada critério,
respeitada a tipologia do empreendimento, conforme listado a seguir:

e Extremamente Importante;
e Muitissimo Importante;

e Muito Importante;

e Importante;

e Pouco Importante.

As faixas de favorabilidade aplicadas sao as seguintes:
¢ Extremamente Favoravel,
e Muito Favoravel,

e Favoravel,
e Pouco Favoravel,
e Pouquissimo Favoravel.

A aplicacao dos critérios de ponderacao integrada a analise comparativa de

favorabilidade por critério esta apresen‘?d_@ e Quadro 3-2. )
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Quadro 3-2 - Aplicacao dos critérios de ponderacao integrada a analise comparativa de favorabilidade por critério.

Alternativa Locacional 1 Alternativa Locacional 2 Alternativa Locacional 3

Area Estimada de Intervencdo em Hectares
e Extensao do Tracado

Viabilidade Operacional em Relacao ao
Terminal Portuario

Interferéncia em Areas de Preservacido
Permanente (APPs)

Interferéncia em Recursos Hidricos e Areas
Potencialmente Alagaveis

Potencial de Erosdo Laminar

Interferéncia em Unidades de Conservacao
(UCs)

Estimativa da Area de Supressido Vegetal

Interferéncia em Areas Prioritarias Para
Conservacao

Interferéncia em Comunidades

Interferéncia Comunidades

Quilombolas

em

Interferéncia em Terras Indigenas (TIs)
Interferéncia em Infraestruturas Existentes
Necessidade de Desapropriacoes

Interferéncia em Benfeitorias

Interferéncia Com Sitios Arqueolégicos

Pouco Favoravel

Extremamente
Favoravel

Pouco Favoravel

Pouco Favoravel
Favoravel

Favoravel

Pouco Favoravel

Pouco Favoravel

Favoravel

Favoravel

Favoravel

Extremamente
Favoravel

Favoravel

Favoravel

Favoravel

Importante

Extremamente
importante
Extremamente
importante

Muito importante
Importante

Importante
Muito importante
Muito importante
Muito importante
Muito importante

Muito importante

Extremamente
Importante

Muito importante

Muito importante

Importante

Favoravel

Pouquissimo
Favoravel

Pouco Favoravel

Favoravel
Favoravel

Favoravel
Favoravel

Muito Favoravel

Extremamente
Favoravel

Favoravel

Favoravel

Pouquissimo
Favoravel
Extremamente
Favoravel
Extremamente
Favoravel

Favoravel

Importante

Extremamente
importante
Extremamente
importante

Muito importante
Importante

Importante
Muito importante
Muito importante
Muito importante
Muito importante

Muito importante

Extremamente
Importante

Muito importante

Muito importante

Importante

Pouquissimo
Favoravel
Pouquissimo
Favoravel
Pouquissimo
Favoravel

Pouco Favoravel
Pouco Favoravel

Pouco Favoravel

Pouquissimo
Favoravel
Pouquissimo
Favoravel
Pouquissimo
Favoravel

Favoravel

Favoravel

Pouquissimo
Favoravel
Pouquissimo
Favoravel
Pouquissimo
Favoravel
Muito Favoravel

Importante

Extremamente
importante
Extremamente
importante

Muito importante
Importante

Importante
Muito importante
Muito importante
Muito importante
Muito importante

Muito importante

Extremamente
Importante

Muito importante

Muito importante

Importante

—
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A Alternativa Locacional 1 do Acesso Rodoferroviario esta associada a opcao mais
viavel para a regidao em termos de Terminal Portuario, em vista das melhores
condicoes de navegacao e menor impacto ambiental no que diz respeito a dragagens
e eventuais alteracoes hidrodinamicas na regiao da Baia de Sao Marcos.

Da mesma forma, também a Alternativa Locacional 1 do Acesso Rodoferroviario
alcanca favorabilidade extremamente alta quando considerado o critério
interferéncia em infraestruturas existentes, ja que esta logisticamente posicionada
no melhor cenario com potencial acesso a uma regiao, ja com aproveitamentos

portuarios e que seria muito beneficiada pela ampliacdo das condicoes de
mobilidade.

Com a emissao da DUP para este tracado, € possivel a intervencao em APP e com
o ajuste em relacado a Legislacao Urbanistica do municipio de Sao Luis, as duas
maiores dificuldades para a Alternativa Locacional 1 do Acesso Rodoferroviario
estardao plenamente sanadas, elevando grandemente a sua favorabilidade de
implantacao.

A Alternativa Locacional 2 do Acesso Rodoferroviario esta vinculada a uma
Alternativa Locacional de Terminal Portuario que causaria acentuado impacto
ambiental devido a necessidade recorrente de dragagem e alteracoes
hidrodinamicas na foz do Rio Mearim, além do que, tais atividades aumentariam,
consideravelmente, o custo operacional do futuro porto nesse local. Essas
condicoes geoambientais e operacionais reduzem extremamente a favorabilidade
deste Alternativa Locacional. De outro lado, em vista dessa condicdo natural de
navegacao, nesta Alternativa Locacional nao poderiam ser utilizados os navios
propostos para a operacao portuaria em termos de porte, o que inviabilizaria o
investimento pelo empreendedor.

Vale ressaltar, também, que a Alternativa Locacional 2 do Acesso Rodoferroviario
tem uma favorabilidade acentuadamente baixa, porque implica em intervencao
direta em uma linha de transmissao de energia elétrica de extra tensao de 500 kV
e de acentuada importancia para a area urbana de Sado Luis e que, no caso da
implementacao desta Alternativa, deveria ser modificada ou mesmo realocada para
possibilitar a implantacao do acesso ao Terminal Portuario nesse local.

A Alternativa Locacional 3 do Acesso Rodoferroviario tem uma favorabilidade
acentuadamente baixa porque, caso fosse selecionada, seria necessaria a
construcao de uma ferrovia muito extensa em termos de quilometragem e,
portanto, mais custosa do ponto de vista econéomico-financeiro e muito impactante
do ponto de vista ambiental. Além disso, visto que toda a regiao por onde passaria
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o tracado ferroviario nao tem nenhuma estrutura de maior porte portuaria ou
logistica que poderia ser maximizada a partir do novo acesso.

Além disso, Alternativa Locacional 3, em vista da muito maior extensdao do
tracado ferroviario e da inexisténcia de areas livres potenciais ao longo de sua
extensao, afetaria inUmeras comunidades, obrigando a uma grande realocacao de
moradores, realizacao de grande quantidade de desapropriacoes, indenizacao de
benfeitorias que implicariam num elevado impacto negativo socioambiental.

Diante de tudo antes exposto, considerados os critérios distintivos e de selecao de
areas, a descricao das alternativas selecionadas e a ponderacao destas areas, ao
final, conclui-se para as trés alternativas avaliadas, que a Alternativa Locacional
1 do Acesso Rodoferroviario é a mais viavel e favoravel do ponto de vista
ambiental, socioambiental e logistico/operacional, sendo as Alternativas
Locacionais 2 ¢ 3 do Acesso Rodoferroviario igualmente pouco viaveis e pouco
favoraveis.

Anexo I - Mapa de Situacao e Localizacao das Alternativas Locacionais Propostas
Para o Acesso Rodoferroviario.
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O Acesso Rodoferroviario funcionara como uma estrutura acessoria para o
Terminal do Complexo Portuario do Maranhao (CPM), conectando a parte
norte da Ilha Boa Razao, a Sao Luis.

A poligonal da area pretendida para construcao da via de Acesso
Rodoferroviario ao CPM esta localizada parte no municipio de Sao Luis e parte
no municipio de Bacabeira. O acesso ferroviario inicia no municipio de
Bacabeira, derivando da EFC no km 21, cruza o estreito dos Mosquitos,
seguindo paralelo e contiguo a faixa de dominio da EFC até proximo ao
cruzamento da EFC com a ferrovia TLSA, onde o Acesso Ferroviario do COM
encontra o Acesso Rodoviario. A partir deste ponto os acessos ferroviario e
rodoviario seguem em faixa de dominio tinica até o Terminal Portuario.

O acesso tera ligacao ferroviaria com a EFC (Estrada de Ferro Carajas),
conforme ilustrado no Mapa 4-5. Ja o Mapa 4-1, a seguir, ilustra a localizacao
do projeto.

Quanto ao uso e ocupacao do solo, na area de influéncia do Acesso, ha
ocorréncia de mangues, formacoes savanicas, areas urbanizadas, floresta
alagavel e algumas pastagens. Além disso, o Acesso atravessa o recurso
hidrico Estreito de Coqueiros, conforme demonstram o Mapa 4-2 e o Mapa
4-3. Ha também 8 assentamentos identificados na area de estudo do
empreendimento, sendo 7 em Sao Luis e 1 no municipio de Bacabeira (Mapa
4-4).

Destaca-se que os dados acerca de cada assentamento, do uso do solo e dos
recursos hidricos serao detalhados nos capitulos referentes aos meios
socioeconomico, biotico e fisico deste estudo.
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Mapa 4-1 - Mapa de Localizacdo do empreendimento.
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Mapa 4-2 - Uso e ocupacao do solo e cobertura vegetal.
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Mapa 4-3 - Recursos Hidricos.
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Mapa 4-5 - Sistema viario.

Ecasi’

Bastos

assessoria ambiental

9.720.000

9.710.000

9.700.000

9.690.000

540.000 550.000

560.000

570.000 580.000 610.000

590.000 600.000

BR. 308

Alcéntara

9.720.000

9.710.000

Bacurituba

9.700.000

690.000

9.

o o
8 Caiapié 8
= ajapi S
@ [e]
© ©
> bl o
“A\\
]
Cachoeira /
Grande |
Ny
- L\
8 i I
3 Bacabeira X . 1S
g \ e ) 7 e
© o £ jCachoeira . 1o
@ r — % Grande) - @
{ ~
7 5
; ¢
{
g
|/ Presidente 2 :)
- f Juscelino —
8| Séo Jodo P ) N A 1s
ol Batista . \ Y S— LA IS}
3 R S, \ N ']
g Y ) . NG \\ $ o - g
! Santa Rita R . AN =y J
Porto das T N o 4
Gabarras J - — . \\ ; -
B \ i
550.000 560.000 570.000 580.000 590.000 600.000 J.-li";

Capital estadual
@ Ccidade
® Vila

/\/ Rodovia federal

/\/ Rodovia estadual
"\ Via local
% Ferrovia

2 Massa d'agua

Limite estadual
"1 Limite municipal

-
[ Municipios de Sao Luis e Bacabeira

L]

Ar_e& Diretamente Afetada (ADA)
€2 Acesso

s
),”Rapos
T
B |
h Lumiar|
i
| do
~Pago_ .~
\‘\ Séo [° !
7 José ¢
/ \
Porturio do  Sio 7 de
Maranhao Luis Ribamar,
t 7
7/ p=
A it 3
) - _-Icg
P F s
e
‘i’f«‘ 1S -2 Axixd
il - ]
| Bacabeira 2 Rosdrio &
| £n J
i J -}

1:260.000
Tamanho: A3 (297 mm x 420 mm)
0 2 4 8 12

Datum Horizontal: Sirgas 2000
Meridiano Central: 45°
Fuso: 23 Sul

ESTUDO DE IMPACTO AMBIENTAL - EIA

MARANHAO - CPM
JUNHO /2025

SISTEMA VIARIO E LOGISTICO

Eraniy’

Bastos

Empresa Responsavel

- s

Projegao Universal Transversa de Mercator - UTM

ACESSO RODOFERROVIARIO DO COMPLEXO PORTUARIO DO

Empreendedor

Base Cartografica Continua, 1:250.000 (IBGE, 2023); Ferrovia (IBGE, 2023);
Malha Municipal Digital (IBGE, 2023); Sistema Rodoviario (OSM, 2023).

16
Km

Conrplen
Portuério do
Maranhdo




)

ESTUDO DE IMPACTO AMBIENTAL - EIA - ACESSO =
g""P'?’” RODOFERROVIARIO DO COMPLEXO PORTUARIO DO MARANHAO - ra-l."
ortuario do

Maranhdo CPM Bas tos

ental

4.1 CARACTERISTICAS DO EMPREENDIMENTO

O empreendedor pretende implantar o Complexo Portuario do Maranhao
(CPM) na parte norte da Ilha Boa Razdo, no municipio de Sao Luis do
Maranhao.

O CPM sera localizado na Ilha da Boa Razao, em Sao Luis/MA, as margens da
Baia de Sao Marcos, que se encontra-se no Golfao Maranhense, a sudoeste de
Sao Luis (MA) e apresenta condicoes favoraveis ao desenvolvimento da
atividade portuaria devido aos seus aspectos geologico e geomorfologico. Sua
morfologia e extensao permitem que grande quantidade de agua circule por
ela e forme correntes que contribuem para a manutencao da profundidade do
canal maritimo de acesso.

Neste contexto, serdo descritos os estudos para o Acesso Rodoferroviario ao
Complexo Portuario do Maranhao e as premissas que serviram de base para
a elaboracao do tracado para o escoamento das cargas operantes no
empreendimento através do modal ferroviario, sendo elas:

e Bauxita,;
e Fertilizantes;
e QGraos;

e Clinquer.

O Terminal Portuario tera capacidade de recepcdo, armazenamento e
expedicao de produtos, de forma faseada, até atingir o cenario final previsto
na matriz de carga, conforme tipos e quantidades referidos na Tabela 4-1.

Tabela 4-1 - Cargas e quantidades previstas para movimentacado anual no Terminal Portuario
associado ao Acesso Rodoferroviario.

(oF:} /-+: Qtd. Anual (Milhoes de Toneladas)

Graos (Soja/Milho/Farelo) 8
Fertilizantes 2,5
Bauxita 3
Clinquer 0,5
Total Anual 14

As instalacdoes terrestres serao dotadas de meios de carga e descarga
mecanizadas que otimizem a operacao. Os meios de recepcao e expedicao de
produtos serao por rodovia e ferrovia, e por mar com a utilizacao de navios.
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Os parametros para a elaboracao dos estudos ferroviarios atendem as normas
regulamentadoras vigentes, bem como visa a compatibilidade do novo ramal
com as demais vias existentes da regido, preservando as caracteristicas
técnicas e a interoperabilidade entre elas.

A atividade ferroviaria deste novo ramal € de fins logisticos para o transporte
de commodities, logo, ndo sendo um utilitario para fins turisticos e transporte
de passageiros.

O Projeto Geomeétrico do ramal rodoferroviario ao Complexo Portuario do
Maranhao foi estudado de forma a ser o mais eficiente e com o menor impacto
possivel na regidao. Para tanto, foi feito o levantamento das comunidades
existentes, instalacdes industriais, além das estruturas rodoviarias e
ferroviarias presentes.

Considerando que a via férrea prevé apenas o transito de carga geral, minério,
fertilizante e graos, contando com apenas uma Pera Ferroviaria ja dentro do
Complexo Portuario do Maranhao, e que nao ha estacoes de passageiros nesta
linha, foi possivel estudar alternativas de tracado apds o levantamento
realizado na regido, e chegar a um tracado minimizando os impactos nas
comunidades existentes.

A proposta para o acesso ferroviario possui, como oportunidade, a
proximidade de importantes vias férreas que interligam os complexos
portuarios existentes da regido, possuindo como principal corredor a Estrada
de Ferro Carajas (EFC).

Neste contexto, o novo ramal tem inicio com a derivacdo da linha na posicao
do Travessao Universal (TU) do quilometro 21 da EFC, desviando a nova via
para o lado esquerdo no sentido norte. As coordenadas aproximadas deste
ponto sao E: 569.462,22m - N: 9.692.653,73m.

A derivacao neste ponto resultara em uma nova passagem sobre o Estreito
dos Mosquitos, qual esta prevista a implantacao de nova OAE para o ramal do
CPM, além de percorrer 6,10 km paralelos a EFC, antes de seguir uma
trajetoria independente. Neste intervalo também esta prevista a implantacao
de um patio de espera com 4,8 km.

Na Figura 4-1 a seguir relacionada constam os marcos supracitados.
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Figura 4-1 - Interligacao a malha ferroviaria existente. Fonte: GRAF (2024).

Apbs o tracado se tornar independente ao leito da EFC, a linha é direcionada
ao acesso a Ilha Boa Razao, ocorrendo em uma extensao de 3,41 km como
linha singela, até incidir na area de abrangéncia do Patio/Pera Ferroviaria do
complexo portuario. Neste intervalo, a linha férrea divide a plataforma com o
acesso rodoviario, de forma a otimizar as solucdes geotécnicas e de
terraplenagem. Ressalta-se a implantacdo de uma nova OAE na passagem
sobre o Estreito dos Coqueiros, sendo esta, rodoferroviaria (Figura 4-2).
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Final do tragcado em linha singela
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gy

Figura 4-2 - Tracado em linha singela independente. Fonte: GRAF (2024).

O tracado ferroviario contido no interior dos limites da Ilha Boa Razao sera
tratado como projeto de patio devido as suas multiplas vias para espera e
movimento de retorno proporcionado pela Pera Ferroviaria.

A Figura 4-3 representa como o tracado ocorrera nesta intervencao, contudo
sera especificado em projeto e relatorio especifico para o patio, visto que o
presente documento possui como objetivo a descricao do segmento continuo
do acesso ferroviario.
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Figura 4-3 - Tracado ferroviario no continente. Fonte: GRAF (2024).

Os estudos geométricos das vias permanentes ferroviarias, que fazem acesso
ao complexo portuario projetado, possuem, como referencial técnico, os
manuais vigentes do Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes
- DNIT, ABNT NBRs, Manuais da VLI e a consulta aos manuais técnicos
apresentados pela Infra S.A.

4.1.1 DADOS GERAIS - ACESSO FERROVIARIO

Neste topico estao descritos os dados gerais de projeto, que junto a disciplina
de superestrutura ferroviaria, sao subsidios para os demais parametros
técnicos:

e Bitola: 1.600 mm ou bitola mista;
e Velocidade de projeto: 60 km/h;

e Velocidade operacional: 60 km/h;
’ B - | |
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e Carga maxima por eixo: 32,50 t;

e Largura da plataforma no sublastro: 8,20 m em aterro e 10,70 m em corte
(minimo);

e Distancia minima entrevias: 5,00 m.

Na sequéncia, a partir destes dados gerais, serao descritos os critérios
referentes a planimetria e a altimetria da via permanente projetada. As
premissas descritas possuem, como referéncia bibliografica, as principais
normas brasileiras, sendo as instrucoes de servicos do DNIT, ABNT NBR e as
normas técnicas da Infra S.A..

4.1.2 PLANIMETRIA - ACESSO FERROVIARIO

Abaixo estao listadas as principais premissas que determinaram o
desenvolvimento do tragcado planimétrico ferroviario:

e Bitola larga;

e Velocidade de projeto / operacional: 60,00 km/h / 30 km/h;
e Raio minimo: 343,823 m;

¢ Raio minimo que dispensa curvas de transicoes: 2291,838 m;
e Tangente minima: 40,00 m;

e Gabarito lateral: 2,80 m;

e Distancia minima entrevias: 5,00 m;

e Faixa de dominio projetada: 40,00 m a partir do eixo projetado.

Em resumo, ao longo dos seus 9,51 quilometros, o tracado é constituido por
S curvas horizontais, sendo 4 delas dotadas de espirais de transicdo e 5
tangentes.

4.1.3 ALTIMETRIA - ACESSO FERROVIARIO

Abaixo estdao listadas as principais premissas que determinaram o
desenvolvimento do tracado altimétrico ferroviario:
¢ Rampa maxima sentido exportacao: 0,60%;
o o
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Diferenca algébrica para eliminacao de curvas verticais: 0,20%;
Comprimento minimo das curvas verticais: 60,00 m;
Distancia desejavel entre PIV com concavidades opostas: 4.800,00 m;

Distancia minima entre PIV com concavidades no mesmo sentido: 40,00
m.

Em resumo, ao longo dos seus 12,116 quiléometros, o tracado € constituido
por 4 curvas verticais, sendo 3 delas convexas e 1 concava. As curvas verticais
tém a funcdo de realizar a concordancia entre as rampas ascendentes e

descendentes, e neste contexto, o projeto conta com 2 rampas ascendentes e
2 descentes no sentido crescente do estaqueamento.

Em continuidade estao listadas as principais premissas que determinaram o
desenvolvimento do tracado altimétrico ferroviario.

Em complemento, as premissas basicas dos elementos de secao transversal e
superestrutura das vias permanentes estdo expostas abaixo:

- fl

e | ¥ |
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Bitola: 1,60 m;

Lastro: pedra britada com granulometria entre 2 1/2” e 1/2", altura de 30
cm sob a face dos dormentes no eixo dos trilhos, largura de 4,30, ombro
de 30 cm e talude de 3H:2V;

Dormentes: espacamento de 70 cm, com dimensoes de 17 x 24 x 280 cm;

Sublastro: material em brita graduada simples, altura de 20 cm e largura
de 8,80 m e talude de 1,5H:1,0V;

Camada final de terraplenagem: 100% PI;
Corpo do aterro: 100% PN;

Taludes em aterro: inclinacéao do talude 1,5H:1,0V e altura maxima de 8,0
m, acima deste valor considerar banqueta com 4,00 m de largura e
inclinacéo de -10%, em sentido ao corpo do talude;

Taludes em corte: faixa de drenagem com 1,5 m de largura e inclinacao
de sarjeta em 4H:1V, inclinacao de talude 1,0H:1,0V, acima deste valor
considerar banqueta com 4,00 m de largura e inclinacao de -10%, em
sentido ao corpo do talude;
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e Distancia entre final da plataforma ferroviaria e final do acostamento
rodoviario (zona livre): 5,00 m.

Subsequentemente sdo apresentadas as secoes transversais tipo com as
caracteristicas descritas anteriormente.
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Figura 4-4 - Secao tipo 01 - Corredor ferroviario independente. Fonte: GRAF (2024).
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Figura 4-6 - Secao tipo 03 - Corredor ferroviario compartilhado + patio de espera. Fonte: GRAF
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Figura 4-7 - Secao tipo 04 - Corredor ferroviario e rodoviario. Fonte: GRAF (2024).
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4.1.5 GABARITOS HORIZONTAIS E VERTICAIS - ACESSO FERROVIARIO

Neste topico estao descritas as distancias minimas a obstaculos adjacentes
horizontalmente e verticalmente.

No plano horizontal, sugere-se que a distancia minima entre o eixo da via
permanente ao obstaculo seja de 2,80 m. Porém, em situacoes de passagens
inferiores, a ABNT NBR 12915 sugere que a distancia minima entre o eixo da
via a face dos pilares de uma OAE seja de 7,62 m. Em distancias menores
recomenda-se a implantacao de contra-trilhos de protecao (Figura 4-8).

.
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Pars distdncias menores, & obrigatoria |
utilizag&o de contratrilho de protegéo.
'
]

o _TE"L""L tribe ] ,
Sabn //m\\

As dimensdes mostradss sfic as minimas requeridas para tangente.

Mas curvas onde houver caminhos de scesso. estas medidas podem

wariar

Figura 4-8 - Superelevacao. Fonte: ABNT NBR 12915:2024 apud GRAF (2024).

No plano vertical o gabarito minimo sugerido € de 6,50 m, conforme
recomenda a NBR 12915. Entretanto, o DNIT sugere que esta distancia seja
de 6,75 m em passagens sob viadutos. Em consulta complementar, o
documento técnico da VLI sugere que o gabarito vertical seja de 7,50m e
2,80m para gabarito horizontal, sendo, portanto, adotadas estas medidas
como referéncias.

4.1.6 SINTESE - ACESSO FERROVIARIO

O projeto geométrico do acesso ferroviario devera atender as recomendacoes
descritas neste documento, baseadas nas normas e nos manuais técnicos do
DNIT, ABNT e INFRA S.A. e suas respectivas instrucoes de servicos.
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Em continuidade, na Tabela 4-2 consta um resumo das caracteristicas

técnicas a serem consideradas no projeto geométrico.
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Tabela 4-2 - Caracteristicas técnicas do tracado ferroviario. Fonte: GRAF (2024).

Caracteristica
Velocidade de projeto
Velocidade operacional
Raio minimo em curvas horizontais - Bitola Larga
Raio minimo em curvas horizontais - Bitola Métrica
Tangente minima
Rampa maxima
Rampa minima
Comprimento minimo de curva vertical
Comprimento de rampa minimo, concavidades opostas
Comprimento de rampa minimo, concavidades positivas
Gabarito horizontal minimo
Gabarito horizontal minimo em OAE
Gabarito vertical minimo
Faixa de dominio

60 km/h
60 km/h
343,823 m
286,54 m
40 m
0,60%
0,35%
40 m
3,2 km / 4,8 km
40 m
2,80 m
6,72 m
7,50 m
40 m

4.2 LAYOUT DO EMPREENDIMENTO

O layout do empreendimento consta no Anexo 1.

4.3 ETAPA DE EXECUCAO DAS OBRAS

As principais etapas de execucdo das obras de implantacdao do Acesso
Rodoferroviario incluindo a mobilizacao inicial de mao de obra, equipamentos
e canteiro de obras constam descritas a seguir.

4.3.1 MOBILIZACAO INICIAL DE MAO DE OBRA, EQUIPAMENTOS E CANTEIRO

a. Mobilizacao Inicial

A mobilizacdo inicial da obra tem como objetivo preparar a infraestrutura
necessaria para o inicio das atividades de implantacao do ramal ferroviario. O
canteiro central sera instalado em area estratégica, situada nas proximidades
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da juncao entre o futuro ramal ferroviario e o acesso rodoviario, facilitando a
logistica de entrada e saida de equipamentos, materiais e pessoal.

Nesta etapa, serao realizadas as seguintes acoes:

e Implantacao do canteiro central de obras, incluindo areas
administrativas, almoxarifado, oficinas, depésitos e refeitoério;

e Acesso provisorio e nivelamento da area do canteiro para circulacao de
veiculos e maquinas;

o Instalacao de sistemas provisorios de energia elétrica, agua e saneamento;
e Sinalizacao de seguranca e controle de acesso a area da obra;

e Montagem de estruturas de apoio e inicio da mobilizacdo de maquinas
pesadas e equipamentos ferroviarios.

A escolha do local do canteiro visa otimizar a integracdo entre os modais
rodoviario e ferroviario proporcionando agilidade no recebimento de materiais
e facilitando a coordenacao das frentes de trabalho ao longo do tracado.

Com a mobilizacao concluida, sera possivel dar inicio as fases de
terraplenagem e fundacoes das OAEs do Estreito dos Mosquitos e do Estreito
dos Coqueiros.

Foi adotada como solucao tecnologica para a construcao do canteiro de obras
a utilizacao de contéineres que sao transportados em pecas e montados no
local. Este recurso trara agilidade na mobilizacdo e possibilitara uma
desmobilizacao igualmente agil.

b. Mobilizacao Inicial da Mao de Obra

A mobilizacdo da méao de obra local sera um ponto fundamental para garantir
o sucesso da implantacao do Terminal Portuario e do Acesso Rodoferroviario,
priorizando os trabalhadores das comunidades vizinhas e assegurando o
cumprimento dos objetivos de capacitacao e inclusao social. A seguir, sao
detalhadas as fases dessa mobilizacao.

ks S
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Recrutamento Inicial e Contratacao pela Comunidade

Inicialmente, as vagas de emprego serdao disponibilizadas através do SINE-
Maranhao, que fara a triagem dos candidatos das comunidades vizinhas. A
selecao sera feita conforme as necessidades do empreendimento, priorizando
a contratacdo de trabalhadores locais, considerando os critérios de
proximidade e necessidade social da regiao.

Durante essa fase, sera realizado um levantamento das vagas iniciais, que
envolverao principalmente funcoées em administracao de canteiro de obras,
seguranca do trabalho, operadores de equipamentos pesados (como
escavadeiras e guindastes), operadores de carga e descarga, além de ajudantes
de construcao civil.

A alocacao de trabalhadores sera realizada de forma gradual, comecando com
equipes menores para o desmatamento e preparacao do terreno, passando
para a construcao das infraestruturas iniciais e, posteriormente, a instalacao
de equipamentos. A prioridade sera dada aos moradores das comunidades
vizinhas que ja possuem alguma experi€éncia ou interesse nas funcoes
requeridas.

A localizacao do canteiro de obras estara situada nas proximidades da juncao
entre o futuro ramal ferroviario e o acesso rodoviario.

O canteiro de obras permanecera ativo durante todo o periodo de implantacao
do empreendimento, sendo estruturado de maneira a garantir a maxima
eficiéncia e seguranca para a execucao das atividades.

As principais instalacoes do canteiro de obras serao compostas por containers
que acomodarao as seguintes estruturas: escritorios administrativos,
vestiarios, refeitorios, oficina e sanitarios, garantindo o conforto e bem-estar
dos trabalhadores. Essas unidades serdao montadas de forma modular,
podendo ser adaptadas conforme as necessidades do projeto.

A logistica de abastecimento de materiais e suprimentos para o canteiro de
obras sera realizada por acesso provisorio que sera interligado com a BR-135.

A remocao de efluentes liquidos e soélidos sera coordenada de acordo com a

mesma logistica estabelecida para o abastecimento de materiais, garantindo
. 1Y
i |I'."|' f |
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que os residuos sejam transportados e descartados de maneira segura e
eficiente. Todos os residuos serdo encaminhados para locais devidamente
autorizados pela Secretaria de Estado do Meio Ambiente (SEMA), em
conformidade com as normas ambientais vigentes, assegurando que o impacto
ambiental seja minimizado.

No que diz respeito ao abastecimento de agua, a agua potavel e agua para
consumo humano serao inicialmente fornecidas por meio de caminhoes pipa,
proveniente de fornecedores de agua potavel no municipio de Sao Luis.

A gestao de todo o canteiro de obras sera realizada com foco na
sustentabilidade, seguranca e eficiéncia, adotando as melhores praticas de
operacao e atendimento as normas ambientais, de saude e seguranca do
trabalho.

O acompanhamento continuo das atividades e a integracao entre as diferentes
etapas da obra, tanto terraplanagem quanto para execucao das OAEs, serao
essenciais para garantir o sucesso da implantacdao do Ramal Rodoferroviario,
com o minimo de impactos negativos para o meio ambiente e para a
comunidade local.

Inicialmente os servicos civis iniciarao pela locacao topografica dos limites da
faixa de dominio do ramal rodoferroviario, com a materializacao dos pontos
notaveis de seus vértices com marcos de concreto, e identificados com
plaquetas metalicas de sua coordenada georreferenciada.

Delimitada a area inicia-se a supressao vegetal do terreno do Acesso
Rodoferroviario, restrito a area do empreendimento. Medidas preliminares de
afugentamento de fauna e coleta de elementos de flora relevantes, antecederao
a supressao vegetal. Durante todo o servico de supressao, as equipes de fauna
e flora deverao acompanhar a evolucao do servico.

Executada a supressao vegetal se inicia a etapa de terraplanagem do terreno.
A Terraplanagem do canteiro de obras, implantara um platd nivelado,
obedecendo o projeto de drenagem superficial que sera elaborado em fase apos
a emissao da licenca prévia. O projeto de terraplanagem do Canteiro de Obras
sera elaborado apos a emissao da LP e tera por premissa atingir a
compensacao entre cortes e aterros, com o material disponivel dentro da area,
desta forma, nao necessitando de jazida de empréstimo e ou local para
lancamento de bota-fora. Medidas de prevencao de protecdao do solo deverao

Erani Bastos Assegsorig AmDtessal - SRTVE Quai{rg"” Gonj. LBloco.2  Sala 417 Parte | ’
89 - CEP=7&"340-90061 - FAasiios D B oOb M Al 909p6-953 2~ Brmidil.. £ fljl
— contato@eranibasl_ os.com.brl

Fy

|
o

19

£

-



<)

ESTUDO DE IMPACTO AMBIENTAL - EIA - ACESSO H
ggrrt;‘gr?;odo RODOFERROVIARIO DO COMPLEXO PORTUARIO DO MARANHAO - ra11|
Maranh@o CPM Ba stos

ser tomadas para impedir a erosao do solo e consequente carreamento de
s6lidos para o meio hidrico.

Com a conclusao da terraplenagem, os equipamentos de supressao e de
terraplanagem da-se inicio a montagem do canteiro de obras e cercamento da
area.

A execucao da terraplanagem sera dividida nas seguintes etapas:

Preparacio da Area

Limpeza e Desmatamento (se necessario): Se houver vegetacao, sera realizada
a limpeza da area, removendo arbustos, arvores e outros materiais organicos.
Todo o material removido sera destinado conforme a legislacdo ambiental
vigente, podendo ser reaproveitado ou descartado de forma apropriada.

Delimitacao da Area de Trabalho: Sera feito o cercamento da area de trabalho
para seguranca, evitando o acesso de pessoas nao autorizadas. Também sera
realizada a marcacao das cotas finais de terraplanagem, conforme o projeto
topografico.

O projeto executivo de terraplanagem tera como premissa a compensacao dos
volumes de corte e aterro, minimizando a necessidade de jazidas de
empréstimo e ou de areas para lancamento de material excedente.

A terraplanagem sera feita com o uso de escavadeiras hidraulicas, caminhoes
basculantes, tratores de esteira, motoniveladoras, rolo compactadores,
caminhoes pipa, caminhoes abastecedores de combustivel e veiculos leves de
apoio.

Compactacao do Aterro

A compactacdo do aterro sera realizada em etapas, com o uso de
equipamentos apropriados (rolo compactador vibratorio) para garantir que o
solo atenda aos requisitos de compactacao definidos no projeto, que garantem
a estabilidade e a resisténcia do aterro para suportar as cargas das estruturas
portuarias.

Abaixo estao relacionados alguns equipamentos que serao utilizados:

e Rolos compactadores vibratérios (para garantir a compactacdo das
camadas superficiais);

e Trator de lamina para distribuir o material;

e Trator agricola com grade de arado (homogeneizacdo da umidade do solo);

. 1
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Escavadeira hidraulica (Abertura de valas);
e Compactadores de solo dinamicos (para areas mais amplas);

e Motoniveladoras (regularizacao da camada e homogeneizacao da umidade
do solo);

e Caminhao basculante (transporte de solo);

e Caminhao Pipa (umectacdo das camadas de solo e umectacao dos
caminhos de servico);

e Caminhao “melosa” (abastecimento de combustivel, lubrificacdo de
equipamentos, abastecimento de agua de refrigeracao e limpeza de filtro
de ar);

e Veiculos leves para a Seguranca do Trabalho, para a fiscalizacdo da obra
e para o Laboratorio de solos.

Procedimento de Compactacdo: A compactacao sera realizada camada por
camada, com espessura de camada controlada entre 20 centimetros
(dependendo da especificacao do projeto).

Cada camada sera compactada até atingir o Indice de Compactacao
especificado no projeto geotécnico (geralmente 95% do proctor normal).

Para garantir que o aterro atenda aos critérios exigidos, sera realizado um
controle de qualidade continuo, com testes de compactacao, como o Teste de
Densidade no Local (proctor normal) e controle de umidade.

Controle Ambiental e Monitoramento

Durante a execucao da terraplanagem, serdo adotadas medidas ambientais
para garantir a conformidade com as normas de protecao ao meio ambiente.

Durante o transporte e movimentacao de material, sera feito o controle da
poeira com o uso de caminhodes pipa e outros métodos de controle de emissao
de poeira.

Sera implementado um sistema de drenagem temporaria para evitar o
acumulo de aguas pluviais no local da obra.

Isso garantira que o processo de terraplanagem nao seja prejudicado por
alagamentos e que os materiais nao venham a serem carreados para os meios
hidricos.

Apoés a conclusao da terraplanagem, as areas adjacentes que tiverem sido
afetadas pela obra e que irdo permanecer expostas, serdo revegetadas,
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conforme o plano de recuperacao ambiental do projeto.

Finalizacao da Terraplanagem

Apobs a execucao das etapas anteriores, o terreno estara pronto para receber
a fundacao das estruturas da Retroarea, tais como, armazéns, prédio
administrativo, correias transportadoras e demais infraestruturas. Sera
realizada uma revisao final de toda a area para garantir que as cotas finais
estejam de acordo com o projeto, e a compactacao esteja no nivel exigido para
suportar as cargas.

Os principais aspectos relacionados a execucao dos servicos de implantacao
das obras do Acesso Rodoferroviario estao descritos a seguir.

O sistema viario sera composto por via pavimentada para circulacdo de
veiculos leves e pesados, interligando a BR-135 a area do Terminal Portuario.

e A execucao compreende:
e Regularizacao e compactacao do subleito.
e Execucao de base e sub-base com materiais britados.

e Pavimentacado asfaltica ou em blocos intertravados, conforme uso e
trafego.

e Implantacdo de meio-fio, sarjetas, calcadas técnicas e sinalizacao
horizontal e vertical.

e Drenagem superficial e subterranea com caixas coletoras e tubulacao de
escoamento.

Via Ferroviaria

A Via Ferroviaria sera executada para viabilizar a interligacao da EFC ao
Terminal Portuario. A geometria do tracado permitira o retorno das
composicoes sem necessidade de manobras de reversao.

e Terraplenagem e estabilizacdo da plataforma ferroviaria.
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e Implantacao de lastro, dormentes e trilhos conforme bitola padrao.

o Sistemas de sinalizacdo e controle de trafego ferroviario.

A obra atendera as normas de seguranca e saude ocupacional, com a
implementacao de um Plano de Seguranca do Trabalho (PST), treinamentos
para a equipe de trabalhadores e fornecimento de equipamentos de protecao
individual (EPIs).

Além disso, sera realizada a gestdao ambiental para minimizar impactos, com
a adocao de medidas de controle de poluicao da agua, controle de ruidos € a
recuperacao de areas degradadas apos a execucao dos servicos.

Desmobilizacao do Canteiro de Obras e do Caminho de Servico

A desmobilizacao do canteiro de obras e do caminho de servico sera realizada
apos a conclusao das atividades de construcao do ramal ferroviario, conforme
o planejamento executivo da obra e em conformidade com as exigéncias legais
e ambientais aplicaveis.

Desmobilizacao do Canteiro de Obras
A desmobilizacdo do canteiro central compreendera as seguintes etapas:

e Desmontagem e remocao das estruturas provisorias (escritorios,
almoxarifados, refeitorios, oficinas e instalacoes sanitarias);

e Desconexao e retirada das redes provisorias de utilidades, como energia
elétrica, abastecimento de agua e esgotamento sanitario;

e Remocao de entulhos e residuos solidos, com destinacdo adequada
conforme plano de gerenciamento de residuos da obra (PGRCC);

- 1

=La 2 Iy
Erani Bastos Assegsorig-AmDtegsal - SRTV Qufai{r?"” Gonj. LBloco.2  Sala 417 Parte | ¥l

89 - CEP~76"340-9061 Jhasiion b (@) 09966.953 4~ Bimiill % 3 f'jl

— contato@eranibasII os.com.brl

=



<)

ESTUDO DE IMPACTO AMBIENTAL - EIA - ACESSO :
Compleo  RODOFERROVIARIO DO COMPLEXO PORTUARIO DO MARANHAO - ramli
Meranfio cPM Bastos

e Limpeza geral da area do canteiro, com eventual recuperaciao do solo
compactado, caso necessario;

e Recomposicao da area original, de acordo com o uso anterior (quando
aplicavel) ou conforme definido pelos 6rgaos ambientais competentes.

O processo sera conduzido com foco em minimizar impactos ambientais,
garantir a seguranca das operacoes e atender integralmente as normas
técnicas e diretrizes de sustentabilidade estabelecidas para o
empreendimento.

Desmobilizacao do Caminho de Servico

O caminho de servico utilizado durante a execucdao das obras do ramal
ferroviario também passara por processo de desmobilizacao e, quando
aplicavel, restauracao. As acoes incluem:

e Retirada de material de revestimento primario (cascalho, brita ou solo
estabilizado), quando previsto no projeto ou solicitado pelo orgao
ambiental;

e Desmonte de dispositivos de drenagem temporarios, com o devido
tratamento das areas afetadas;

e Remocao de cercas, passagens provisorias e demais estruturas auxiliares
implantadas ao longo dos acessos;

e Reperfilamento e estabilizacdo do terreno, com adequacdo do escoamento
superficial e controle de erosao;

e Revegetacao ou plantio compensatorio, quando exigido em condicionantes
ambientais ou acordos com proprietarios lindeiros.

Todo o processo sera executado conforme normas técnicas vigentes,
condicionantes ambientais da Licenca de Instalacao e orientacoes especificas
dos orgaos reguladores e fiscalizadores.
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Encerramento das Atividades

A finalizacdo da desmobilizacao do canteiro de obras sera documentada por
meio de relatorio técnico de conclusdao da implantacao do ramal
rodoferroviario, contendo registros fotograficos, destinacao final de residuos,
comprovantes de retirada de estruturas e laudos ambientais (quando
aplicavel), garantindo a rastreabilidade e conformidade do processo.

4.3.7 ORIGEM E ESTIMATIVA DE MAO DE OBRA NA FASE DE IMPLANTACAO/ NUMERO
DE EMPREGADOS

A origem e a estimativa de mao de obra na fase de implantacao, que
correspondem ao numero de empregados associados a esta fase do
empreendimento, estao descritas a seguir:

e Numero total de empregados: 350;
e Contratacao Direta: 120;
e Contratacéo Indireta: 230;

e Origem: a contratacao abrangera prioritariamente pessoas moradoras do
local e do entorno proximo, residentes nos municipios de Sao Luis e
Bacabeira. Caso os cargos nao sejam preenchidos, serdo abertas vagas
para outras localidades.

e Fase de Pico: a fase de pico de contratacoes prevista esta relacionada do
meés 6 ao més 20 do cronograma de implantacao;

A qualificacdo e funcao esperada para os empregados da fase de obras esta
referida a seguir.
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Quadro 4-1 - Quantidades e funcées da mao de obra vinculada a fase de implantacao do empreendimento.

Servente

Carpinteiro

Armador

Pedreiro

Montador

Encarregado

Operador de perfuratriz Wirth
Motorista

Operador de guindaste

Vigia

Laboratorista

Auxiliar de topografia

Médico do trabalho

Auxiliar de RH

Técnico de seguranca do trabalho
Operador de caminhdo betoneira
Operador de caminhdo bomba
Engenheiro civil

Lubrificador

Auxiliar de escritorio

Auxiliar eletricista

Zelador

Operador de rolo compactador
Apontador

Assistente contabil

Operador de maquinas pesadas
Operador de maquinas leves
Técnico em enfermagem
Mecanico

Funcao
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ID Funcao

29 Encarregado de pré-moldado

30 Motorista de caminhdo munck

31 Mestre de obras

32 Almoxarife

33 Eletricista

34 Macgariqueiro

35 Gerente financeiro

36 Engenheiro de seguranca do trabalho

37 Total

Qtd.

N — = N~ D = =

()
9
(=)

Fonte: empreendedor.
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4.3.8 SISTEMA DE ALOJAMENTO

Em conformidade com as diretrizes do empreendimento e com foco no
desenvolvimento socioeconomico local, a politica de contratacao de pessoal
priorizara, sempre que possivel, a mao de obra proveniente das comunidades
vizinhas a area da obra.

Diante da previsao de contratacao majoritaria de colaboradores residentes nas
proximidades da obra, ndo sera necessaria a implantacao de alojamentos
permanentes ou provisorios para trabalhadores. Esta decisdo esta alinhada
com o principio de minimizacao de impactos ambientais e sociais, conforme
estabelecido nos estudos de planejamento do empreendimento.

4.3.9 TRANSPORTE

O transporte dos funcionarios e colaboradores para o canteiro de obras sera
fornecido pelas empreiteiras contratadas pelo empreendedor durante a fase
de obras, as quais prestardo o servico de deslocamento desde os centros
urbanos proximos como Sao Luis e Bacabeira.

4.3.10 CRONOGRAMA DE CONTRATACAO DE MAO DE OBRA PARA A FASE DE
IMPLANTACAO

O cronograma percentual estimativo de contratacdo de mao de obra para a
fase de implantacao do Acesso Rodoferroviario esta referido a seguir Quadro
4-2.
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Quadro 4-2 - Cronograma de contratacdo de mao de obra para a fase de implantacdo em percentuais estimados por més.

FUNCAO

Servente 125 10 20 40 80 100 125 125 125 125 125 125 125 125 125 125 125 125 125 125 125 100 80 20 10
Carpinteiro 30 - - 10 15 15 30 30 3 30 30 30 30 3 30 30 30 30 30 30 30 15 10 - -
Armador 30 - - 10 15 15 30 30 3 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 15 10 = =
Pedreiro 40 - - 15 20 20 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40 20 15 - -
Montador 10 - - - - 5 0o 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 - - - -
Encarregado 4 1 2 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 2 2 2 1
Operador de

DA i 4 - 2 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 - - - -
Motorista 10 4 6 i 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 2

Operador de guindaste

N
1
N
N
N
N
N
N
N
N
N
N
N
N
N
N
N
N
N
N
N
1
1
1
|

Vigia 16 8 16 16 16 16 16 16 16 16 16 16 16 16 16 16 16 16 16 16 16 16 16 16 8
Laboratorista 2 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1 1 -
Auxiliar de topografia 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1 -
Médico do trabalho 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Auxiliar de RH 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Técnico de seguranca g, 4 g g g g g g 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 4
do trabalho
Operador de caminhdo ;o 4 g 190 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 & -
betoneira
Operadorde caminhdo  , ;5 5 5 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 -
bomba
Engenheiro civil 2 1 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1
Lubrificador 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 -
Aucxiliar de escritério 3 3 8 3 38 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3,853 .3 3 3 3 3 jﬂ, AJ
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FUNCAO

19 20 21 22 23 24
e 4 1 3 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 1
Zeladar 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 92 92 2 2 2 2 2
Operador ~ de rolo , ;5 5 5 59 59 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 ‘2 - - - .
compactador
Apamizdr T 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Pt comiEsT T 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

Operador de maquinas
pesadas

Operador de maquinas

leves

Leeeiso em 5, 3 92 92 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1
enfermagem

Mecanico 2 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 92 92 2 1

Encarregado de pré-
moldado

Mot ¢ cantiditle g 11 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

munck

Mestre de obras 4 2 2 2 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 2 2 1 =

Almoxarife 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

Eletricista 2 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1

Macariqueiro 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 - - - -

Gerente financeiro 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

Engenhero d » 1 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1 1 1

seguranca do trabalho

Total 350 61 100 176 235 270 350 350 350 350 350 350 350 350 350 350 350 350 350 350 350 243 200 98 44

Fonte: empreendedor. ~ e Dﬂ AJ
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A representacao grafica da distribuicao da mao de obra ao longo do periodo de
obras pode ser visualizada também no histograma de frequéncia da Figura 4-9.

Figura 4-9 - Histograma de mao de obra para a fase de implantacao das obras do Acesso
Rodoferroviario.

Frequéncia de Mdo de Obra Por Més na Fase de Implantagdo
350

300
250
200
150 1 B Qtd. Mao de Obra

100

50 -

1 2 3 45 6 7 8 9 101112 13 14 1516 17 18 19 20 21 22 23 24

Fonte: empreendedor.

Treinamento Inicial de Mao de Obra Local

Para a mobilizacao eficaz da mao de obra, o SENAI, SENAC e SESI entrardao em
acao logo apos a selecao dos trabalhadores locais, oferecendo cursos rapidos de
qualificacdo nas areas mais demandadas pela obra. Os treinamentos serao
presenciais e realizados no proprio local de trabalho sempre que possivel, para
otimizar o tempo de capacitacao e permitir que os trabalhadores adquiram
experiéncia pratica.

« Fases de Capacitacao:

Todos os trabalhadores que iniciarem as atividades na obra passarao por um
treinamento obrigatério de seguranca no trabalho, focando em procedimentos
operacionais e uso correto de equipamentos de protecao individual (EPIs).
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Durante as primeiras fases de construcao, havera uma intensa integracao pratica
da mao de obra local com os supervisores e instrutores especializados, para que
eles possam aprender no proprio canteiro de obras, aplicando os conhecimentos
adquiridos nos treinamentos iniciais.

Estabelecimento de Programas de Aprendizagem e Estagio

A parceria com o Sistema "S" garantira a qualificacao continua dos trabalhadores
ao longo do projeto. Cursos especificos para areas técnicas, como operacao de
sistemas automatizados, manuseio de graos, controle de qualidade e gestao de
seguranca, serao oferecidos para garantir que a mao de obra local seja cada vez
mais qualificada.

Acompanhamento e Monitoramento Continuo da Mobilizacao

Durante todo o processo de mobilizacao e capacitacao, o projeto implementara um
sistema de monitoramento e avaliacdo da eficacia do recrutamento e treinamento.
Isso incluira feedback continuo dos trabalhadores e acompanhamento do
progresso em termos de habilidades adquiridas e desempenho.

Além do treinamento técnico, sera realizado um acompanhamento psicossocial
para os trabalhadores, principalmente os mais vulneraveis, para garantir que a
adaptacao ao ambiente de trabalho e a nova funcao seja feita de maneira tranquila
e com suporte adequado.

Para a consulta, identificacao e analise de areas possiveis para obtencado de
material de empréstimo assim como disponiveis para servirem de depodsito do
material excedente, adotou-se algumas premissas e acoes de forma a organizar os
dados obtidos, sendo:

e Menor distancia de transporte;

e Busca de areas devidamente licenciadas e que seguissem rigorosamente as
normas ambientais e regulatoérias vigentes;
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o Identificacao das caracteristicas do material necessario, sendo o indicado
aquele que apresente algum grau de coesdo, CBR maior que 4% e expansao
menor que 2% (em algumas areas CBR indicado como maior de 10%);

e Volume disponivel de material.

De acordo com os resultados provenientes da campanha de sondagem, as
caracteristicas de solo na Ilha Boa Razao se demonstraram inadequadas para a
obtencao de material para empréstimo na regiao de implantacdo do Acesso
Rodoferroviario.

Para atendimento as necessidades na obtencdo de material de empréstimo,
baseando-se nas caracteristicas elencadas anteriormente, o material mais indicado
seria o saibro.

Inicialmente foi feito, pela equipe de meio ambiente da empresa projetista (GRAF),
o mapeamento dos processos e ocorréncias minerarias da regidao, onde se
considerou um raio de abrangéncia de 50km em relacao a area do Acesso
Rodoferroviario.

Dessa forma, dentro das possiveis ocorréncias do material na regidao, a equipe de
campo percorreu algumas areas, porém foram identificadas dificuldades de acesso,
assim como degradacao e assoreamento existentes, inviabilizando a utilizacao
destas.

Em conjunto da equipe de engenharia do empreendedor, a equipe da projetista
sugeriu fossem buscadas jazidas comerciais que apresentassem material com as
devidas caracteristicas técnicas necessarias para atendimento ao projeto assim
como volume e capacidade de fornecimento.

Foram feitas visitas em mineradoras na regidao, concentradas na Estrada do Porto
Grande, para reconhecimento de areas e analise das caracteristicas locais do solo.

Em vistoria em uma das areas de mineracao dessa regiao especifica, a equipe da
projetista constatou que visualmente, a area visitada apresentava e cumpria com
todos os requisitos buscados, sendo:

e Distancia da area de intervencao: 6km, considerando travessia temporaria pelo
Porto Grande e 20km considerando o acesso rodoviario pela futura OAE a ser
construida;

e Material argiloso com caracteristicas adequadas sob inspecao visual,;

e Area com 36 hectares aproximadamente.
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Adicionalmente, esta mesma area de empréstimo sera utilizada para a destinacao
de material de bota-fora (terrigenos e inertes) oriundos da fase de obras, o que
colaborara para a reconformacao e recuperacao topografica da area de extracao.

arth *0

)

Fonte: GRAF (2024).

Ressalta-se que tanto a area de material de empréstimo quanto a area de bota-fora
deverao estar devidamente licenciadas junto aos 6rgaos ambientais competentes e
também na ANM (Agéncia Nacional de Mineracao) para a realizacao dessas
atividades.

4.4 ETAPA DE OPERACAO

A seguir estao descritos os principais procedimentos operacionais padrao da etapa
de operacao e manutencao do acesso ferroviario:

e Operacdo de trens: a operacdo das composicoes ferroviarias abrange a
manutencdo, partida, parada, manobras, de maneira padronizada com intuito
de aumentar a rapidez e a eficacia e garantir a consisténcia das operacoes para
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que sejam realizadas da mesma forma, independentemente do operador ou
turno;

Seguranca: estes procedimentos abrangem a manuseio de produtos perigosos
utilizados pelas composicoes ferroviarias, procedimentos para enfrentamento
de emergéncias operacionais ou eventuais acidentes, uso de equipamentos de
protecao individual (EPIs) para os funcionarios e colaboradores envolvidos
entre outros. Servem prioritariamente para minimizar riscos de acidentes,
aumentar a protecao aos trabalhadores e conservar o meio ambiente;

Procedimentos de manutencao ferroviaria: abrangem a inspecao e manutencao
periodica da via do acesso, verificacdo de equipamentos, avaliacdo das
condicoes fisicas da sinalizacado, entre outros necessarios ao pleno uso da via;

Operacao de estacdoes e patios: estas acoes estao relacionadas a carga,
descarga, classificacao de vagoes e outros relacionados com a movimentacao
de materiais no Terminal Portuario até a saida da retroarea e entrada no
sistema viario regional conectado;

Comunicacao: trata dos procedimentos correntes diariamente de comunicacao
entre operadores da via, CCO (Centro de Controle Operacional), operadores do
Terminal Portuario e outros;

Fiscalizacao: verificacdo de documentos, condicées do veiculo, dimensodes e
pesos, seguranca da carga, etc;

Manutencao do Material Rodante;

Inspecao e Manutencdao de Locomotivas e Vagodes: Verificacdo do estado
mecanico, elétrico e de seguranca dos equipamentos de transporte;

Substituicao de pecas desgastadas: troca de rodas, freios e outros componentes
que apresentem desgaste excessivo;

Treinamento e capacitacdo: para qualificacao continuada dos profissionais
envolvidos na manutencao para garantir a correta execucao dos procedimentos
e a seguranca nas operacoes.

A seguir estao descritos os principais procedimentos operacionais padrao da etapa
de operacao, manutencao e conservacao na operacao do acesso rodoviario:

Erani Bastos AssessoriaAmbightal=SRTVS Quajlne TR ﬁ “IBlocoj2 - Sala; 417 Parte 1
89 — CEP: 70.346- édg—‘Brathh Jﬁ‘ri;.ré,f'l*hl’:é Pa0LE o5R3 kel 4 (  #4 e

Inspecao visual periddica das condicoes do pavimento e reparo da
pavimentacao: avaliacao periodica das condicoes da pista, acostamentos e
correcao de defeitos como buracos, remendos, ondulacoes, desgaste, etc.

Rocadas e supressao de vegetacdo: abrange a remocao da vegetacdo em
acostamentos, areas laterais, saidas, rotat()rias, dispositivos de drenagem e
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outros locais onde essa vegetacao venha a interferir na eficiéncia dos elementos
e visualizacao da pista ou possa danificar o pavimento;

e Sinalizacdo: manutencdo e instalacao de sinalizacdo vertical e horizontal,
garantindo visibilidade e seguranca.

¢ Infraestrutura: manutencdo de pontes, barreiras de seguranca, etc., seguindo
normas técnicas como a NBR 9452 para pontes e viadutos de concreto;

e Drenagem: manutencao e limpeza de sistemas de drenagem (canaletas laterais,
descidas da agua, etc) para evitar acimulo de agua e problemas na pista.

e Definicao de procedimentos para Operacoes de Emergéncia: Acidentes que
abranjam as agoes para sinalizacao, socorro as vitimas, remocao de veiculos,
controle do trafego, etc.

e Definicao de procedimentos para Ocorréncias com Produtos Perigosos:
procedimentos especificos para manejo e controle de vazamentos, incéndios,
etc., envolvendo substancias perigosas;

e Treinamento e capacitacdo: para qualificacao continuada dos profissionais
envolvidos na manutencao para garantir a correta execucao dos procedimentos
€ a seguranca nas operacoes.

Na absorcao da méao de obra para a operacao sera considerada, quando possivel, a
disponibilidade do pessoal local. O Acesso Rodoferroviario tem como atividades
associadas a operacao basicamente manutencoes preventivas e/ou corretivas ou
na via férrea ou na via rodoviaria e fiscalizacoes e monitoramento das condicoes
operacionais.

Para a execucao dessas tarefas sera mantida uma equipe permanente adequada as
dimensoes do trecho para manutencoes cotidianas e fiscalizacoes e monitoramento
e ocorrera a contratacao de empresas especializadas para execucao das atividades
mais acentuadas de recuperacao de trechos, taludes, drenagens, de equipamentos
e eventuais construcoes que venham a ser necessarias.

Outras atividades recorrentes sdo a execucao de rocadas, recuperacao do
paisagismo e adicoes, trocas e/ou substituicoes de placas e outros elementos
verticais ou horizontais. Todas estas acoes serdao efetuadas por empresas
especializadas contratadas periodicamente para esses fins.
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A seguir estao descritas as fases do empreendimento.

A fase de planejamento constitui a etapa inicial e estratégica de qualquer
empreendimento de grande porte, sendo fundamental para garantir sua viabilidade
técnica, economica, ambiental e social. No caso do projeto de implantacdo de um
Acesso Rodoferroviario ao Terminal Portuario na regido da Ilha Boa Razdo no
municipio de Sao Luis (MA), diversas acoes foram conduzidas com o objetivo de
orientar a concepcao do empreendimento de forma sustentavel, respeitando as
normativas ambientais e o ordenamento territorial vigente.

A implantacdo do empreendimento tem como principio a conducao de acoes que
promovam o dialogo, a inclusdo e o desenvolvimento social nos territorios de
influéncia direta e indireta. As atividades foram desenvolvidas com o objetivo de
identificar demandas locais, minimizar conflitos, gerar oportunidades e assegurar
os direitos das populacoes envolvidas.

As atividades sociais realizadas previamente refletem o compromisso com a
responsabilidade socioambiental e com a gestdo participativa do territoério,
respeitando as dinamicas culturais e economicas locais. A abordagem integrada
permite minimizar eventuais impactos e ampliar os beneficios sociais, contribuindo
para o fortalecimento comunitario e para o desenvolvimento sustentavel da regiao.

Além disso, também sao realizados estudos que antecedem o EIA/RIMA, como por
exemplo:

e Consulta aos Orgdos Ambientais e Governamentais: Dialogos técnicos com
SEMA-MA, IBAMA, Ministério Publico, INCRA, IPHAN, e outras instituicoes
competentes.

e Levantamento Fundiario e Titulacdo: Identificacdo de ocupacodes, areas
publicas e privadas, além de acoes preparatorias para regularizacao fundiaria
conforme a legislacao vigente.
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A fase de planejamento do empreendimento foi marcada por uma abordagem
integrada, técnica e participativa, com foco na reducado de riscos, prevencao de
impactos negativos e promocao do desenvolvimento sustentavel da regido. O
planejamento buscou harmonizar a viabilidade do projeto com os valores
ambientais, sociais e culturais do territoério.

4.5.2 FASE DE IMPLANTACAO - ASPECTOS TECNICOS E MEMORIAIS DESCRITIVOS
4.5.2.1 LOGISTICA DE TRANSPORTE

A logistica de transporte dos materiais para implantacao do empreendimento sera
realizada em uma etapa inicial por meio de barcacas desde o Porto Grande situado
na comunidade de mesmo nome até a area da gleba de implantacdo do Terminal.
Em uma segunda etapa, apos a viabilizacao do acesso rodoviario sera possivel a
logistica de transporte dos materiais e equipamentos por essa nova via.

4.5.2.2 T1Po DE VEicULO, PESO, NUMERO DE VIAGENS

Na fase de implantacao das obras os tipos de veiculos que estarao vinculados ao
empreendimento sdo maquinas pesadas para execucao das obras civis e
montagens eletromecanicas e veiculos leves do tipo seda, caminhonetes ou vans
para o transporte de funcionarios e outros colaboradores.

4.5.2.3 DESCRICAO DAS PRINCIPAIS INTERVENCOES AMBIENTAIS

As principais intervencdoes ambientais na fase de implantacdo do Acesso
Rodoferroviario estarao vinculadas a:

e Alteracao da geomorfologia pela estruturacao de um aterro necessario a
implantacao do acesso;

e Supressao da vegetacdo no tracado do acesso;
e Terraplenagem e regularizacao da topografia no acesso;

e Alteracdes nos habitats da fauna no acesso.
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4.5.2.4 QUANTIFICACAO DA ESTIMATIVA DA SUPRESSAO DE VEGETACAO

A area prevista para implantacao do Acesso Rodoferroviario abrange
aproximadamente 170 hectares, atualmente cobertos por vegetacao que devera ser
suprimida para a consecucao do empreendimento.

4.5.2.5 PROJETO DE TERRAPLENAGEM - ACESSO RODOVIARIO

O projeto foi elaborado de forma a definir as escavacoes e aterros necessarios a
implantacdao do acesso rodoviario ao Terminal Portuario, de acordo com os
elementos fornecidos pelos estudos topograficos e definicoes do projeto geométrico,
aléem das recomendacoes dos estudos geologico e geotécnicos e seguindo as
recomendacoes técnicas do DNIT.

4.5.2.5.1 SERVICOS PRELIMINARES - ACESSO RODOVIARIO

As quantidades referentes aos servicos de limpeza foram obtidas a partir das
planilhas de calculo de volumes. Foi considerada a espessura da camada vegetal
de 0,20 m e o destocamento de arvores. O volume de matéria vegetal foi
quantificado como corte e destinado para, pois se trata de um material nao
aproveitavel para a composicao dos aterros.

4.5.2.5.2 CORTES - ACESSO RODOVIARIO

Os cortes sao segmentos que requerem escavacao no terreno natural para se
alcancar a linha do greide projetado, definindo, assim, transversal e
longitudinalmente. As operacoes de corte compreendem:

e Escavacado dos materiais constituintes do terreno natural até a plataforma de
terraplenagem definida pelo projeto;

e Transporte dos materiais escavados para aterros ou deposito de material

excedente.
e Talude de Corte padrao de 1:1;
e Altura maxima de Corte com 8,00;

e Ao atingir a altura maxima considerar banquetas com 4,00m de largura e -10%
de declividade.
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Os volumes de corte no trecho foram obtidos a partir da gabaritagem e
determinacao das areas das secoes transversais, sendo o volume determinado para
os “prismas” compreendidos entre duas secoes transversais consecutivas, os quais
sao denominados interperfis.

O calculo do volume de cada interperfil € elaborado a partir das areas das secoes
transversais, pela aplicacado do meétodo da soma das areas pelo produto do
espacamento entre duas secoes transversais subsequentes.

Os aterros constituem segmentos cuja implantacao requer o deposito de materiais,
para a composicao do corpo estradal segundo os gabaritos de projeto. Os materiais
de aterro se originam dos cortes e dos empréstimos.

Os parametros de projeto estao relacionados a seguir:
e Talude de Aterro padrao de 1:1,5;
e Altura maxima de Corte com 8,00;

e Ao atingir a altura maxima considerar banquetas com 4,00m de largura e -10%
de declividade;

¢ Os aterros sao divididos em duas camadas corpo de aterro e camada final de
aterro;

e Para o corpo de aterro devera ser utilizado material com CBR = 2% e expansao
< 4% e utilizado a energia de compactacao de 100% do Proctor Normal;

e A camada final de aterro tem a espessura de 60 cm até o topo do aterro, deve
ser utilizada a energia de compactacao de 100% do Proctor Intermediario;

e Para corpo de aterro a espessura da camada compactada néao deve ultrapassar
os 30 cm, ja para a camada final nao a espessura nao deve ultrapassar 20 cm.

Com o objetivo de compensar as diferencas de densidade, assim como as perdas
de materiais resultantes das operacoes de terraplenagem, tais como perdas
ocorrentes durante o transporte, o fator de homogeneizacao para os materiais de
1% categoria foi considerado igual a 1,25, tanto para camadas finais de aterro,
quanto para corpo de aterro, conforme recomenda o DNIT na Tabela 4-3:
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Tabela 4-3 - Fator de Homogeneizacao - DNIT (2010) apud GRAF (2024).

Tipo de Solo L £(%) |91 |

Solos argilosos 40 0,71
Terra comum seca (solos argilo-siltoso com areia) 25 0,80
Terra comum umida 25 0,80
Solo arenoso seco 12 0,89

4.5.2.5.5  RESUMO DAS QUANTIDADES - ACESSO RODOVIARIO

Neste topico estdo apresentados os resumos das quantidades de terraplenagem
compreendendo o patio portuario do CPM (Tabela 4-4).

Tabela 4-4 - Resumo das quantidades - patio portuario. Fonte: GRAF (2024).

| Item | Descrigéo mm

1 Limpeza de camada vegetal 211.326,72
2 Volume de camada vegetal com destinacao a bota-fora m3 42.265,34
3 Volume de corte m3 59.178,42
4 Volume de aterro geomeétrico md 871.842,84

4.5.2.6 PROJETO DE PAVIMENTACAO

O projeto de pavimentacao das vias e acostamentos para o acesso ao Terminal
Portuario esta descrito em linhas gerais, a seguir.

4.5.2.6.1 ESTuDOS GEOTECNICOS

Os estudos geotécnicos tém objetivo de fazer o reconhecimento dos solos do
subleito através da determinacdo dos perfis geotécnicos e a caracterizacao das
camadas quanto a classificacdo, densidade, resisténcia, compactacao, CBR e
outros parametros determinados pela Mecanica dos Solos, conforme as
necessidades especificas.

O presente estudo tomou como base as campanhas de sondagens executadas pela
empresa Ambiental MapGeo Tecnologias Ambientais Ltda. Foram realizados 04
furos de sondagens em jazidas localizadas na regiao do CPM, mais precisamente
na Mineracdo Prime. A Tabela 4-5 resume os resultados dos ensaios. Nota-se
ocorréncia predominante de areia com parcela de silte (A-2-4), nao plastica (NP),
baixas expansao e umidade 6tima, média capacidade de suporte.
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Tabela 4-5 - Resumo dos ensaios preliminares realizados.

Compactacao

indices Fisicos Class.
Profundidade (m) Laboratorio
HBR
Jaz 01 0,12 1,55 NL NP NP 0,00 A-2-4 7,90% 1,723 0,27 7,73
Jaz 02 0,12 1,60 NL NP NP 0,00 A-2-4 8,40% 1,715 0,36 7,35
Jaz 03 0,10 1,50 NL NP NP 0,00 A-2-4 8,50% 1,745 0,52 5,99
Jaz 04 0,10 1,50 NL NP NP 0,00 A-2-4 9,00% 1,737 0,61 6,57

Fonte: Ambiental MapGeo Tecnologias Ambientais Ltda, apud GRAF (2024).

Adicionalmente, foi fornecido mapa com as jazidas cadastradas na Agéncia
Nacional de Mineracao (ANM), com o qual foi possivel avaliar a disponibilidade de
materiais na regiao do CPM. Na figura, abaixo, nota-se a ocorréncia predominante
de jazidas de areia e quartzo.

Figura 4-11 - Jazidas de minerais cadastradas na regidao do Acesso Rodoferroviario.
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Fonte: Agéncia Nacional de Mineracao (ANM), SIGMINE consulta em agosto de 2025. Notas: 1- Acesso
Rodoferroviario poligonal vermelha; 2 - processos minerarios da regido - poligonais laranja; 3 - todos os
processos da area sdo para extracdo de materiais agregados para construcao civil (areia, saibro, argila,

silte).
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Para as vias de acesso ao Terminal estdo sendo previstas regioes de corte e aterro
ao longo do tracado ferroviario e rodoviario. Alguns perfis das sondagens
executadas ao longo do tracado identificaram camadas de argila de consisténcia
muito mole/mole, sendo essas as sondagens SP-26, SP-27 e SP-29.

Diferentemente dos perfis estratigraficos dos boletins individuais das sondagens
executadas no Terminal, essas sondagens SP-26, SP-27 e SP-29 identificaram
camadas de argila mole com espessuras de 8,5m, 3,8m e 2,8m, tendo-se
considerada nessa etapa, apenas a analise de intervencao na regiao compreendida
entre essas sondagens.

Na Figura 4-12 consta a locacao das sondagens na regiao dos acessos ao Terminal
e na Figura 4-13 esta representado um recorte ampliado das sondagens na regiao
ao longo do tracado sobre imagens do aplicativo Google Earth.

Figura 4-12 - Locacao das sondagens na regido dos acessos ao Terminal.
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Fonte: GRAF (2024).
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Figura 4-13 - Ampliacao das sondagens na regido ao longo do tracado no Google Earth.
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Fonte: GRAF (2024).

De um modo geral, observou-se a necessidade de intervencoes geotécnicas, tanto
no Terminal, quanto nas vias de acesso, sendo que para as regioes da ferrovia e
rodovia identificou-se apenas um trecho critico, entre as sondagens SP-26 e SP-
29, sendo indicada intervencao apenas nessa regiao.

4.5.2.6.2 INTERVENCOES GEOTECNICAS

Para a analise foram elaborados os estudos com base nos perfis estratigraficos
apresentados nos boletins individuais das sondagens executadas na regiao.

Tais proposicoes de intervencoes serao apresentadas com base em solucoes tipicas
e usuais, embasadas em projetos similares com o mesmo comportamento
geologico-geotécnico da regido.

Na regiao das vias de acesso, a solucao a ser adotada deve ser uma que limite as
deformabilidades para atender as prescricoes normativas e de conforto de
utilizacao do Terminal e trafegabilidade da via.
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Essa necessidade de adocao de intervencoes geotécnicas ocorre devido a ocorréncia
de solos de origem sedimentar e caracterizados como argila mole de consisténcia
variando entre muito mole e mole. Tal solo quando solicitado verticalmente por
cargas estaticas sofre deformacoes em funcao da saida de agua do interior do solo
que nao ocorre de imediato apoés a aplicacdo de carga, devido a baixa
permeabilidade do solo.

Entre as solucoes apresentadas, propomos que seja adotada a solucao com colunas
de brita ou areia na regidao das vias de acesso, por ser uma solucdo de rapida
aplicacao.

Como uma solucao alternativa ao aterro de pré-adensamento e que tem o intuito
de acelerar os recalques durante a execucao do aterro € a implantacdo de colunas
de brita ou de areia sob o aterro final do Terminal. Nessa solucdo deve-se
considerar a recomposicao do material logo apoés a finalizacao do aterro, pois esse
tera recalques durante sua execucao e pode apresentar recalques remanescentes
de baixa magnitude apos a conclusao.

Figura 4-14 - Concepcao do aterro sobre coluna de brita.
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Ha de se levar em conta as questoes relacionadas a logistica de transporte dos
materiais necessarios para a aplicacao das solucoes indicadas, assim como o0s
tempos de execucdo minimos necessario para a obtencao dos resultados esperados.

e Aumento da Capacidade de Carga do Solo: As estacas de brita ajudam a
melhorar a resisténcia e a capacidade de carga do solo, tornando-o mais apto
para suportar construcoes.

¢ Reducao de Recalques: A técnica reduz os recalques ao consolidar o solo de
maneira mais rapida e eficiente do que a espera natural pela compactacao.

e Facilidade de Drenagem: Em solos saturados, as estacas de brita permitem
melhor drenagem, evitando problemas de acumulo de agua que podem
impactar a fundacao.

e Solucoes Personalizaveis: Essa combinacao de técnicas permite adaptacoes as
condicoes especificas de cada ilha, como variacbes no tipo de solo e
proximidade ao lencol freatico.

e Alto Custo de Transporte e Logistica: Em ilhas, o transporte de brita e
equipamentos pesados para execucao das estacas aumenta significativamente
o custo.

¢ Impacto Ambiental: A movimentacdo de solo e a instalacdo de aterro e estacas
de brita podem prejudicar o ecossistema local, necessitando de cuidados
especificos e, muitas vezes, de licenciamento rigoroso.

e Risco de Erosao e Instabilidade: Em solos insulares arenosos ou com baixa
estabilidade, existe um risco maior de erosdao durante o processo de instalacao,
o que exige medidas de contencdo adicionais.

e Controle do Lencol Freatico: Em areas onde o lencol freatico é elevado, o
controle de agua pode ser um desafio constante, tornando a obra mais
complexa e sujeita a adaptacoes de projeto.
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4.5.2.6.5 CLASSIFICACAO DA VIA PERMANENTE - ACESSO FERROVIARIO

Ressalta-se a importancia da classificacao das vias, que se diferem pelas
velocidades de operacao estipuladas, bem como pela densidade de trafego. Nos
normativos internacionais, podem ser determinados os limites de velocidade, os
quais sao também regulados pela Federal Railroad Administration (FRA) (Tabela
4-6). As restricoes de velocidade sao baseadas em um certo numero de fatores,
incluindo o raio de curva, a sinalizacao, o estado da via, a interacao veiculo-via e a
existéncia de passagens de nivel.

Tabela 4-6 - Definicao da Classe de Ferrovia pela FRA. Fonte: GRAF (2024).

Tipo da Via Transporte de Carga Transporte de Passageiros

Classe 1 10 mph (16 km/h) 15 mph (24 km/h)
Classe 2 25 mph (40 km/h) 30 mph (48 km/h)
Classe 3 40 mph (64 km/h) 60 mph (97 km/h)
Classe 4 60 mph (97 km/h) 79 mph (127 km/h)
Classe 5 80 mph (129 km/h) 90 mph (145 km/h)
Classe 6 110 mph (177 km/h)
Classe 7 125 mph (201 km/h)
Classe 8 160 mph (257 km/h)
Classe 9 200 mph (322 km/h)

4.5.2.6.6 CAMADA FINAL DE TERRAPLENAGEM

A camada final de terraplenagem € parte do corpo de aterro, constituida de material
selecionado de primeira categoria, com base em preceitos técnico-econoémicos, com
espessura definida conforme dimensionamento, situada sobre o corpo do aterro ou
sobre o terreno remanescente de um corte e cuja superficie € definida pelo greide
de terraplanagem.

O material constituinte da camada final de terraplenagem devera possuir ISC/CBR
> 8,00% e expansao < 2,00%, e ainda, necessitara ser compactada a 100% do
Proctor Normal.

4.5.2.6.7 SUBLASTRO

O sublastro € uma camada de material que compode a superestrutura e esta
posicionada acima da plataforma ferroviaria para receber o lastro.
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A funcao do sublastro € a de absorver os esforcos transmitidos pelo lastro e
transferi-los para o terreno subjacente na taxa adequada a sua capacidade de
suporte, evitar o fendmeno do bombeamento de finos do subleito, diminuir a altura
necessaria de lastro e propiciar uma perfeita drenagem das aguas dele
provenientes.

A espessura da camada do sublastro € de 20 cm em todos os pontos da distribuicao
dos materiais, incluindo patios de cruzamento, manobra e interligacoes.

Os materiais a serem empregados no sublastro poderao ser obtidos "in natura"
(lateritas, cascalhos, solos arenosos etc.), ou obtidos pela mistura de dois ou mais
materiais em usina ou na pista, de modo que o produto resultante tenha sempre
as seguintes caracteristicas:

e A granulometria do material devera se enquadrar numa das faixas A, B, C, D,
e/ou F da AASHTO segundo o método DNER-M 80-64;

e A capacidade de suporte devera ser medida pelo ensaio de Indice de Suporte
Califérnia, determinado segundo o método da norma n°® NBR-9895 e com a
energia de compactacao a 100% do Proctor Intermediario definida pelo método
da norma n° NBR-7182. O Indice de Suporte Califérnia (ISC) minimo admissivel
de projeto € de 20%;

e O agregado retido na peneira n°® 10 deve ser constituido de particulas duras e
duraveis, isentas de fragmentos moles, alongados ou achatados, isento de
matéria vegetal ou outra substancia prejudicial;

e A percentagem do material que passa na peneira n® 200 (0,074), nao podera
superar 2/3 da percentagem que passa na peneira n° 40 (0,42mm). A fracao
que passa na peneira n°® 40 deve apresentar um limite de liquidez (LL) inferior
ou igual a 25% e um indice de plasticidade (IP) inferior ou igual a 6%;

¢ Expansdo maxima de 1,0%;
e O indice de grupo (IG) devera ser igual a zero;

e No caso de solos lateriticos a expansdao maxima admitida sera de 0,5% no
ensaio de ISC.

¢ Relacao molecular silica-sesquioxido (DNER-ME 030/94) menor ou igual a 2;

e A fracdo que passa na peneira n° 40 devera ter limite de liquidez inferior ou
igual a 40% e indice de plasticidade inferior ou igual a 15%.

Outro recurso seria a adocao de solo melhorado com cimento, de acordo com as
especificacoes da Norma n® NBR-12253. A espessura do sublastro sera constante
e igual a 20 cm declividade transversal igual a 3%. Do mesmo modo do lastro, o
material do sublastro devera estar isento de matéria organica e granulos de argila.

ks S

Erani Bastos AssessoriaAmbightal=SRTVS Quajlne TR ﬁ “IBlocoj2 - Sala; 417 Parte 1
89 — CEP: 70.346- édg—‘Brathh Jﬁ‘ri;.ré,f'l*hl’:é 100Eb 9503, — B il .

—contato@eranibastos.com.br

i

o e
—E_n.._



D

i ESTUDO DE IMPACTO AMBIENTAL - EIA - ACESSO RODOFERROVIARIO Era-r“
Porigrio do DO COMPLEXO PORTUARIO DO MARANHAO — CPM
Maranhéo Bastos

O lastro de pedra britada devera ser constituido de fragmentos duros, densos,
resistentes e duraveis, com granulometria adequada e composicao homogénea,
com superficies asperas e angulosas, de forma cubica, com reduzida capacidade
de absorcao de umidade e livre de substancias em quantidades prejudiciais, a fim
de garantir um bom intertravamento, baixo desgaste e adequada drenagem.

O lastro tem as seguintes funcoes:

e Distribuir de forma uniforme sobre a plataforma os esforcos resultantes das
cargas dos veiculos, produzindo uma taxa de trabalho adequado na plataforma;

¢ Impedir os deslocamentos dos dormentes, tanto vertical como horizontalmente;

e Formar um suporte, até certo limite de forma elastica, atenuando as
trepidacoes resultantes da passagem dos veiculos rodantes;

e Sobrepondo-se a plataforma, suprimir suas irregularidades, formando uma
superficie continua e uniforme para os dormentes e trilhos;

e Facilitar a drenagem da superestrutura.

Para que o lastro ferroviario desempenhe adequadamente suas funcodes, seu
material constituinte deve possuir as seguintes caracteristicas:

e Suficiente resisténcia aos esforcos transmitidos;

e Certa elasticidade para reduzir os choques;

e Dimensoées tais que permitam ser interpostos entre os dormentes e o sublastro;
e Resisténcia as intempéries;

e Ser de material ndo absorvente, ndo poroso e de graos impermeaveis;

e Nao devem produzir finos (po).

A altura do lastro, tanto em aterros quanto em cortes em materiais de qualquer
categoria ou em cortes em rochas devidamente rebaixados, deve obedecer a altura
minima de 30 cm contados a partir da vertical do eixo do trilho até a interceptacao
da camada de sublastro. Eventualmente em trechos onde ha presenca de linhas
adjacentes a linha principal, a altura da camada de lastro podera ser maior que os
30 cm dimensionados em decorréncia da declividade de 3% da camada de sublastro
e terraplenagem.

A qualidade de uma via férrea encontra-se diretamente relacionada ao seu lastro.
E além dos requisitos técnicos de hablhta(;ao do material britado, deve-se a1nd1a
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garantir que o lancamento do lastro seja realizado com técnica e com espessura
conforme dimensionada, o que possibilita o adequado nivelamento e alinhamento
da grade ferroviaria.

A retencao lateral dos dormentes, exercida pelo ombro do lastro, também constitui
fator relevante para reduzir os riscos associados a deformacoes indesejaveis, tais
como a flambagem lateral. O espalhamento do lastro, portanto, deve ser realizado
por maquinas especiais possuidoras de arados laterais que irdao direcionar as
pedras numa forma geométrica correta, conformando-o entorno das cabecas dos
dormentes. Esta regidao denominada ombreira do lastro € responsavel pelo
confinamento lateral da grade e oferece resisténcia aos deslocamentos prejudiciais
a via e devera possuir largura minima de 30 cm em todas as condicoes de via.

Outro fator importante para a qualidade da via permanente consiste no
nivelamento propriamente dito, realizado por equipamentos pesados que executam
a socaria do lastro. Esta operacdao tem por objetivo compactar o lastro sob os
dormentes em uma faixa denominada de socaria. Ao socar um dormente, as
ferramentas da banca de socaria penetram no lastro e produzem movimentos
assincronos de borbulha no meio da brita, permitindo homogeneidade na camada
de apoio do dormente e consequente nivelamento da via.

Apds o nivelamento ser efetivado por maquinas pesadas, a via ferroviaria encontra-
se pronta para a operacao e o lastro vai se acomodando ao longo do tempo em
resposta as cargas ferroviarias. Ao longo do tempo, algumas das rochas no interior
do lastro passam a se posicionar de forma inadequada, tocando-se por pontas e
arestas, causando consequentemente uma reducdo da densidade e de sua
estabilidade.

As particulas finas geradas pela abrasao das pedras tendem a colmatar o lastro e
reduzir seu desempenho na drenagem. Dessa forma, torna-se pertinente, para
aumentar a durabilidade da geometria e garantir o nivelamento e alinhamento da
via, a realizacao de servicos de estabilizacao dinamica, por meio de aplicacao de
vibracoes mecanicas ao lastro. Estas operacoes permitem um rearranjo das pedras
e a consequente reducao dos indices de vazios do lastro.

O lastro ferroviario, apesar de ser um componente simples, deve possuir
caracteristicas especificas para pleno atendimento de suas funcoes. Essas
caracteristicas sao apresentadas a seguir conforme norma ABNT n°® NBR-7914.

Em toda a extensao da linha férrea, inclusive patios, alcas e interligacoes, serao

utilizados trilhos do tipo UIC-60 em aco carbono em barras com 24 metros de
F |
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comprimento nominal e soldadas em estaleiro por processo de solda elétrica
formando o Trilho Longo Soldado (TLS) de 312 metros e através da soldagem
aluminotérmica o Trilho Continente Soldado (TCS), com as seguintes
caracteristicas:

e Comprimento: Valor nominal 24.000mm - tolerancia de +10,0mm até 15% do
total;

e Esquadria das extremidades: Em qualquer direcao - tolerancia de 0,8mm:;
e Largura do patim: em cada aba - tolerancia de +16mm;

e Diametro dos furos - tolerancia de +1,6mm;

e Altura - tolerancia de +8,0mm até -4,0mm;

e Posicao dos furos - tolerancia de £0,8mm.

E com as seguintes caracteristicas padroes:
e Area da secdo transversal: 76,86 cm?;
e Modulo de elasticidade: 29.000.000 Psi / 199.947,953 MPa;
¢ Momento de inércia no eixo X: 3.055,0 cm4;
e Momento de inércia no eixo Y: 512,9 cm4;
e Modulo de resisténcia Wxg (cm?®): 355,5 cm?;
e Modulo de resisténcia Wxs (cm?®): 377,4 cm?3;
e Modulo de resisténcia Wy (cm3): 64,8 cm?;
e Massa especifica: 7.867,01 kg/m?3;
e Massa por metro: 60,34 kg/m.

O modulo de elasticidade para o aco, adotado para efeitos de calculo e de
dimensionamento do pavimento ferroviario € o indicado pela American Railway
Engineering and Maintenance-of-Way Association (AREMA), o qual é preconizado
em 29.000.000 Psi.

As suas caracteristicas fisicas, geométricas e composicdo quimica e propriedades
mecanicas, deverao obedecer as normas da UIC - Norma Internacional dos
Chemins de Fir e os padroes da ABNT.

Os trilhos deverao ser fornecidos sem furacdo e ou com trés furos em cada
extremidade conforme a quantidade estipulada.

Os trilhos serao classificados em conformidade com a norma ASTM-1 que estipula:

-
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e Trilho 1 - trilho isento de defeitos prejudiciais e de fendas de qualquer espécie;

e Trilho X - trilho de topo do lingote que, no corpo de prova representativo, no
ensaio de fratura apresenta indicios de trincas, esfoliacoes, cavidades,
inclusdes uma estrutura brilhante ou de granulacao fina;

e Trilho 2 - trilho que contém imperfeicoes de superficie que ndo o tornam
inadequados para o seu uso. Também sao os trilhos que chegam a prensa
desempenadora com empeno maior do que o especificado. Ainda se enquadram
nesta categoria os trilhos ndo identificados pela estampagem a quente.

Serao utilizadas mancas de classificacao segundo o indicado a seguir:
e Trilho n° 1 - sem marcacao;

e Trilho X - ambas as faces externas pintadas de marrom e com a letra X nelas
estampadas;

e Trilho n° 2 - ambas as faces extremas pintadas de branco e com o algarismo
“2” nelas estampadas.

Os trilhos receberao as seguintes indicacoes estampadas a quente:

e De um lado da alma: Fabricante - (indicacao, se for o caso, de resfriamento
controlado) - (Tipo do Alto-forno) - (Tipo do Trilho) (Ano de Fabricacao) - (Més
de Fabricacao). Exemplo: CSN - Brasil - RC - 115RE - 2005 II;

e Do outro lado da alma: Numero da corrida - letra indicativa da posicao do trilho

dentro do lingote - nimero do lingote por ordem de lingotamento. Exemplo:
5432107 - C-12.

As normas ASTM-1 estipulam aceitacao de trilhos n° 2 até o limite de 8% do peso
total da encomenda.

Na Figura 4-15 constam as dimensoes do trilho tipo UIC-60.
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a ambiental

Figura 4-15 - Trilho tipo UIC-60.
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Fonte: GRAF (2024).

Os contra-trilhos devem ser aplicados nas seguintes situacoes:

e Pontes, pontilhdes e viadutos sem lastro (dormentes apoiados diretamente nas
longarinas ou tabuleiro da ponte ou viaduto);

e Pontes, pontilhdes e viadutos em trelica ou em viga continua, lastreadas ou
nao lastreadas;

e Segmentos especiais, especificados em projeto ou a critério da concessionaria;

e Locais com restricao de gabarito e alto risco de atingir estrutura fisica.

— contato@eranibastos.co

; = 5
Erani Bastos Assessori(_zémbi 'ztal‘l-‘f;RTVS Qua 1rc"7'£§f 5 100_0,2’— Sali% 41_7 Parte I f oF
89 — CEP: 70.340@0% — Braagﬁ_.';,’j-/‘ﬁﬁ (= A é@( £ -9983 jlrmaill & L % _34.153 |
br ]
i

i -



<)

Conrpleo ESTUDO DE IMPACTO AMBIENTAL - EIA - ACESSO RODOFERROVIARIO Era'I'Ii
Portuério do DO COMPLEXO PORTUARIO DO MARANHAO - CPM
Maranh&o Ba stos

As palmilhas amortecedoras e os calcos isolantes deverao ser resistentes a abrasao,
além de absorver vibracoes e impactos. Também deverao possuir boa aderéncia ao
dormente. As almofadas serdo de polietileno de alta densidade e de dureza
adequada. Deverao ser resistentes aos agentes atmosféricos, derivados de petroleo
e temperaturas de climas tropicais. Elas nao devem apresentar deformacoes,
rasgos, quebras ou trincas, decorrentes de esforcos dos trilhos, durante os servicos
de manutencao da via.

Os calcos isolantes sao pecas de ferro fundido, sendo parafusadas entre os trilhos
e contra-trilhos, ou ainda entre a agulha e contra-agulha dos aparelhos de
mudanca de via. Este elemento tem como funcdo manter o afastamento dos
componentes citados, de forma que nao altere as distancias sempre constantes.

As talas de juncao deverao ser do tipo TJ-60, com 6 (seis) furos, fabricados em aco
meédio carbono, com limite de resisténcia variando entre 470 N/mm?2 e 570 N/mm?2
e deverao atender as Especificacoes e Normas da ABNT.

Os parafusos serdo de aco SAE-1030, com 25,4mm de diametro e 152mm de
comprimento. As porcas serdao em material de médio carbono com largura de 1
5/8” e altura de 1 1/8”, para parafusos de 25,4mm de diametro. As arruelas
simples de pressao para parafusos terao 25,4mm de diametro. Esses materiais
deverao atender as especificacoes e Normas da ABNT.

Nos AMVs serao utilizados tirefoes, os quais sdo parafusos de rosca-soberba, com
cabeca de base alargada na forma de aba de chapéu e tendo na face inferior a
mesma inclinacdo do patim do trilho. Sao aparafusados na madeira em furo
previamente preparado e contribuem para a fixacao rigida do trilho no dormente.

Na via permanente, o dormente € um elemento critico para a seguranca do trafego,
de tal forma que os dormentes sdo estruturas posicionadas transversalmente ao
eixo da ferrovia que exercem a funcao de transmissao de carregamentos
provenientes dos veiculos ferroviarios para dissipacao nas camadas mais inferiores
da via permanente, ou seja, os dormentes transmitem os carregamentos para a
camada de lastro e a camada de lastro distribui os carregamentos para a camada
de sublastro e assim em diante.

O projeto estrutural dos dormentes de concreto consiste basicamente no
dimensionamento a flexao de suas secoes transversais principais, uma vez que,

devido ao tipo de carregamento e ao apoio elastico distribuido sobre o lastro, os
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demais esforcos solicitantes resultam em tensdes pouco significativas frente
aquelas geradas pelos momentos fletores.

Na linha principal, os dormentes serao do tipo monobloco de concreto protendido
e secao transversal trapezoidal, obedecendo a norma n°® NBR-11709 de 12/2015 -
Dormente de concreto - Projeto, materiais e componentes.

No que concerne ao dimensionamento estrutural dos dormentes de concreto e a
verificacdo da seguranca aos estados-limites de utilizacdo e de ruina (estado-limite
ultimo), devem ser seguidas as prescricoes gerais da norma n° NBR-6118 de
04/2014 - Projeto de estruturas de concreto - Procedimento, respeitando-se,
entretanto, as condicoes de carregamento, os requisitos de desempenho a flexao e
demais parametros de projeto estabelecidos.

Nas areas de influéncia dos aparelhos de mudanca de via e nos travessoes, 0s
dormentes serao de madeira tratada e secao transversal retangular, obedecendo a
norma n° NBR-16082 de 07/2012 - Aparelho de mudanca de via - Dormentacao -
Disposicao e espacamento e n°® NBR-7511 de 04/2013 - Dormentes de madeira -
Requisitos e métodos de ensaio.

As fixacoes dos trilhos aos dormentes serao efetuadas por meio de dispositivos
elasticos e auto-retensores. Seus componentes serdo fabricados com materiais
adequados, resisténcia a fadiga resultante das solicitacoes da via quando da
passagem de trens e protegidos contra a corrosao.

Os dispositivos embutidos nos dormentes de concreto, chamados de shoulder
(chumbadores) e destinados a ancoragem dos elementos que fixardao o trilho,
deverao ser comprovadamente testados para verificar se estdo compativeis com os
esforcos solicitantes e com a vida util do dormente de concreto.

As fixacoes dos trilhos deverao ser construidas por elementos que permitam efetuar
as operacoes de alivio de tensdes no trilho, de modo a manté-lo estavel, sem
possibilidade tombamento. Quando para poder liberar a operacao de alivio sera
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necessaria a desmontagem integral da fixacdo. Os servicos de retirada e
remontagem da mesma deverao ser executados com rapidez e boa produtividade,
se possivel mediante processo mecanizado.

A reducao do poder de retencao longitudinal durante o uso da fixacao nao devera
permitir o caminhamento dos trilhos, seja qual for a causa. A fixacao dos trilhos
aos dormentes devera apresentar uma retencao longitudinal nao inferior a 10 kN
por apoio.

O elemento de fixacdo nao devera perder a caracteristica de retensionamento, apos
as operacoes normais de alivio de tensoes ou outras operacoes de manutencao da
via, dentro do periodo de garantia. Serao exigidos testes de prototipos para verificar
o desempenho do conjunto quando submetido aos esforcos solicitantes.

e A fixacao se dara com a utilizacao de grampos tipo Pandrol FastClip para trilho
perfil UIC-60 fabricados de aco e com uma faixa de dureza ROCKWELL-C de
44 a 48;

e A fixacao devera atender a EB-831, MB-3189 e NBR-5426 da ABNT para
amortecer as vibracoes durante a passagem dos trens e garantir a bitola da
linha, a estabilidade longitudinal e transversal dos trilhos.

Os aparelhos de mudanca de via devem ser assentados sobre plataforma
perfeitamente nivelada e drenada com lastro padrdao e com jogos de dormentes
especiais de madeira, serrados, padronizados e tratados, sendo que o uso de placa
de apoio e/ou de deslizamento € obrigatorio em toda extensdao do AMV.

Deverao ser empregados AMV’s com agulhas retas otimizadas de 9.144m (n° 14)
com controle elétrico, na via principal. Os detalhes de ponta serao de acordo com
as especificacoes AREMA 5100 (linha desviada), barras de conjugacao com punhos
moveis, jacaré n° 14 (4°05”27”) com nucleo de aco-manganés, trilhos UIC-60. A
distancia minima entre AMV’s consecutivos € de 20 metros.

Na Tabela 4-7 estdao referidas as quantidades de materiais estimadas para a
pavimentacao do acesso ferroviario.
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Tabela 4-7 - Planilha de Quantidades - Pavimentacao. Fonte: GRAF (2024).

| Item_ Descricdo __Unid._| Quant. _

1 Trilho TR68 m 28.824,70
2 Dormente de concreto Unid. 48.045,00
3 Lastro - Pedra Britada ms3 18.247,68
4 igilge:;gopétrseEblastro de solo estabilizado granulométrico ou 3 22.173,55
) AMV-A 20 Unid. 3,00

4.5.2.7 PROJETO DE SINALIZACAO

O projeto de sinalizacao ferroviaria tem como finalidade a caracterizacdo dos
sistemas de sinalizacao, determinacao dos materiais componentes e os respectivos
consumos, as condicoes de sinalizacao da via, bem como dimensionamento do
sistema de sinalizacdo, para um determinado periodo em anos, quando prevé-se a
renovacao da malha. O projeto de sinalizacao € desenvolvido a partir da geometria
da via.

A proposta para o acesso ferroviario ao referente projeto possui como oportunidade
a proximidade de importantes vias férreas que interligam os complexos portuarios
existentes da regido, possuindo como principal corredor a Estrada de Ferro Carajas
(EFC).

Neste contexto, o novo ramal tem inicio com a derivacdo da linha na posicao do
Travessao Universal (TU) do quilometro 21 da EFC, desviando a nova via para o
lado esquerdo no sentido norte. As coordenadas aproximadas deste ponto sao E:
569.462,22m - N: 9.692.653,73m. A derivacao neste ponto resultara em uma nova
passagem sobre o Estreito dos Mosquitos, qual esta prevista a implantacédo de nova
OAE para o ramal do CPM, além de percorrer 6,10 km paralelos a EFC antes de
seguir uma trajetoria independente. Neste intervalo também esta prevista a
implantacdo de um patio de espera com 4,8km.

Apdbs o tracado se tornar independente ao leito da EFC, a linha € direcionada ao
acesso a I[lha Boa Razao, ocorrendo em uma extensao de 3,41 km como linha
singela até incidir na area de abrangéncia do Patio/Pera Ferroviaria do complexo
portuario. Neste intervalo a linha férrea divide a plataforma com o acesso
rodoviario, de forma a otimizar as solucdoes geotécnicas e de terraplenagem.
Ressalta-se a implantacao de uma nova OAE na passagem sobre o Estreito dos
Coqueiros, sendo esta, rodoferroviaria.

O tracado ferroviario dentro dos limites da [lha Boa Razao sera tratado como projeto
de patio devido as suas maultiplas vias para espera e movimento de retorno
proporcionado pela Pera Ferroviaria.
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O sistema de sinalizacdo por placas devera ser composto por placas de
regulamentacao, de adverténcia, de indicacao e de informacao, dispostas ao longo
da ferrovia, sempre no lado direito do sentido do trafego, posicionadas sobre a
plataforma de terraplenagem, imediatamente apds a liberacao do gabarito de
seguranca, em locais que possibilitem a melhor condicao de visibilidade ao pessoal
da operacao dos trens.

As placas de regulamentacao tém por finalidade orientar os maquinistas para o
cumprimento das normas e regulamentos operacionais.

Tém por finalidade materializar de forma confiavel e visivel a quilometragem da via,
ao longo de toda sua extensao, de modo a facilitar a identificacao dos trechos,
devendo ser implantados imediatamente apos a liberacdo do gabarito de
seguranca.

Deve ser implantado a uma distancia de 3 m em relacao ao eixo principal da via,
sendo constituido de dupla face com a mesma marcacao, de forma a permitir sua
visualizacao e leitura, tanto em um sentido de deslocamento, quanto no outro, do
mesmo lado em que foi feito o piqueteamento. E fixado a plataforma em base de
concreto.

O acesso ferroviario ao Complexo Portuario do Maranhao foi estudado de forma ser
o mais eficiente e com o menor impacto possivel na regiao, conforme ja relatado no
capitulo referente aos aspectos urbanisticos. Para tanto, foi feito o levantamento
das comunidades existentes, instalacdes industriais, e estruturas ferroviarias
existentes e projetadas.

Tendo em consideracao que a via prevé apenas o transito de carga geral, minério,
fertilizante e graos, contando com apenas uma Pera Ferroviaria ja dentro do
Complexo Portuario do Maranhao, e que nao ha estacoes de passageiros nesta
linha, foi possivel estudar alternativas de tracado apoés o levantamento realizado
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na regiao, e chegar a um tracado minimizando os impactos nas comunidades
existentes.

A proposta para o acesso ferroviario ao referente projeto possui como oportunidade
a proximidade de importantes vias férreas que interligam os complexos portuarios
existentes da regido, sendo elas a Estrada de Ferro Carajas (EFC) e a Ferrovia
Transnordestina (FT).

Neste contexto, o novo ramal inicia seu tracado em derivacao a Estrada de Ferro
Carajas, aproximadamente no quilometro km 21, usando a passagem, antes do
Estreito dos Mosquitos, para quem esta chegando na cidade de Sao Luis do
Maranhao.

Figura 4-16 - Interligacdo a malha ferroviaria existente.

Fonte: GRAF (2024) sobre imagens de satélite disponiveis no aplicativo Google Earth.
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Figura 4-17 - Trecho da EFC.

O tracado ferroviario tem sua derivacao da Estrada de Ferro Carajas (EFC) no km

21 e segue paralela a esta EFC até o ponto de intersecao entre a EFC e FT, conforme
ilustram as imagens a seguir.

Figura 4-18 - Detalhe da interseccao EFC/ET.

Fonte: GRAF (2024) sobre imagens de satélite disponiveis no aplicativo Google Earth.

Em sequéncia, o novo acesso ferroviario assume um tracado totalmente

independente das vias existentes em direcao a Ilha Boa Razao, percorrendo 3,40
km até a passagem sobre o Estreito dos Coqueiros (Lat. -2,7181° - Long. -44,3622°),

) 3 K 'l- 1]
Erani Bastos AssessoriaAmbightal=ERTVS Qu - loco2"— Sal% 417 Partel | ~ .-I! |
89 - CEP: 70.340—‘55% > Bra il S —9'5|33| —1.E_—.;mai!=:' g L, P %4-160 r
— contato@eranibastos.com.br s !

£ vy



—— ESTUDO DE IMPACTO AMBIENTAL - EIA — ACESSO RODOFERROVIARIO Era-rll ]
Portrio do DO COMPLEXO PORTUARIO DO MARANHAO — CPM
Maranhio Bastos

assessoria ambiental

acumulando uma extensao parcial de 5,36 km. Este marco € definido pela
implantacdo de uma ponte com extensao de 400,00 m.

Figura 4-19 - Tracado ferroviario e Caminho de Servico.

2 f - >
{5t W {f Vi

Fonte: GRAF (2024) sobre imagens de satélite disponiveis no aplicativo Google Earth.

A passagem sobre o Estreito dos Coqueiros € o marco de inicio do ultimo trecho até
a conexao com o novo complexo portuario, desenvolvendo-se ao longo de 5,36 km
pela Ilha da Boa Razao. O tracado esta adjacente ao alinhamento de estradas
vicinais existentes pela ilha, sendo uma oportunidade para o tracado altimétrico e
evitar grandes movimentacoes de terra para a construcdo do novo corredor. A
Figura 4-20 apresenta o trecho final com acesso ao patio operacional.
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Fonte: GRAF (2024) sobre imagens de satélite disponiveis no aplicativo Google Earth.

O tracado ferroviario contempla uma extensao total de 14,87 km, sendo que ao
longo de 9,51 km a ferrovia acompanha em paralelo a Estrada de Ferro Carajas e
5,36 km com um tracado particular, com faixa de dominio de 40,00 m para cada
lado, com largura minima entrevias de 4,00 m, raio minimo de 343,823 m e
tangente minima de 30,00 m entre curvas. Vale ressaltar ainda que todo trecho
novo sera executado em dormentes de concreto. Muito embora o tracado nao
apresente qualquer intersecao com trechos urbanos ou comunidades, todos os
cuidados com a minimizacao do impacto sao previstos, incluindo a sinalizacao
conforme dispode a ISF-217.

A partir do ponto onde o Ramal se distancia da EFC e da TLSA, o Ramal passa a
ser atendido por uma estrada de servico projetada, com o intuito de possibilitar a
manutencao da via férrea até o encontro da Retroarea.
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Figura 4-21 - Tracado ferroviario no continente e Caminho de Servico.

Fonte: GRAF (2024) sobre imagens de satélite disponiveis no aplicativo Google Earth.

4.5.3.2 ACESSO RODOVIARIO

As principais caracteristicas dos projetos técnicos e memoriais descritivos
associados ao Acesso Rodoviario estao descritas a seguir.

4.5.3.2.1 PROJETO GEOMETRICO

O acesso rodoviario ao Complexo Portuario do Maranhdo possui parte de seu
tracado adjacente ao tracado ferroviario de maneira a propor uma Unica plataforma
de terraplenagem e o compartilhamento da obra de arte especial para a travessia
sobre o Estreito dos Coqueiros. Seu inicio estd associado a duas 1nterse<;oe*s
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rodoviarias existentes que permitem um acesso com oOtima localizacdo em um
importante corredor da regido, a Rodovia Federal BR-135/MA. O segundo
dispositivo existente para acesso € uma rotatoria em nivel que € utilizado para
acesso ao complexo industrial da Alumar, conforme representado na Figura 4-22.

Figura 4—22 - Interligagéo com as vias existentes.

IS Y

Fonte: GRAF (2024) sobre imagens de satélite disponiveis no aplicativo Google Earth.

Antes de se unir ao mesmo tracado da ferrovia projetada, a rodovia percorre uma
extensao de 2,43 km a partir da rotatoria, e em sequéncia uma extensao de 1,57
km até a passagem sobre o Estreito dos Coqueiros. A imagem abaixo ilustra os
trechos descritos. A configuracao da rodovia sera em pista simples, sendo uma
faixa de trafego para cada sentido mais acostamentos.
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Nova OAE sobre o
Estreito dos Coqueiros

Acesso rodoviario

Fonte: GRAF (2024) sobre imagens de satélite disponiveis no aplicativo Google Earth.

O trecho final rodoviario entre a ponte projetada e a entrada do complexo portuario
possui uma extensao de 5,25 km percorridos na area da Ilha Boa Razao, estes
respeitando um espacamento da faixa de dominio da Pera Ferroviaria, logo
assumindo uma plataforma independente ao da ferrovia. A Figura 4-24 apresenta
o tracado descrito.
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Figura 4-24 - Tracado rodoviario na ilha.

|

Nova OAE
Estreito dos
Coqueiros

Fonte: GRAF (2024) sobre imagens de satélite disponiveis no aplicativo Google Earth

4.5.3.2.2 CARACTERISTICAS GERAIS DA RODOVIA

Os estudos geomeétricos do tracado rodoviario que faz acesso ao complexo portuario
projetado possuem como referencial técnico os manuais vigentes do Departamento
Nacional de Infraestrutura de Transportes - DNIT.

4.5.3.2.2.1 Planimetria

Abaixo estao listadas as principais premissas que determinaram o desenvolvimento
do tracado planimétrico rodoviario:
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Velocidade de projeto: 70,00 km/h;

Raio minimo: 170,00 m;

Raio minimo que dispensa curvas de transi¢coes: 950,00 m;
Raio minimo que dispensa superelevacao: 2450,00 m;

Superelevacdo maxima: 8,00%;

E

rani

Bastos

Faixa de dominio projetada: 20,00m / 40,00 m a partir do eixo projetado.

<)

Em resumo, ao longo dos seus 9,25 quilometros o tracado € constituido por 12
curvas horizontais, sendo 4 delas dotadas de espirais de transicao, e 12 tangentes.

Abaixo estao listadas as principais premissas que determinaram o desenvolvimento
do tracado altimétrico rodoviario:

Rampa maxima: 6,00%;

Rampa minima: 0,35%;

Diferenca algébrica para eliminacao de curvas verticais: 0,50%;

Valor minimo de K para curvas verticais convexas: 14;

Valor minimo de K para curvas verticais concavas: 15.

Em resumo, ao longo dos seus 9,25 quilometros o tracado & constituido por 17
curvas verticais, sendo 10 delas concavas e 7 convexas. As curvas verticais tém a
funcao de realizar a concordancia entre as rampas ascendentes e descendentes, e
neste contexto o projeto conta com 8 rampas ascendentes e 12 descentes.

Os elementos de secao transversal vao de encontro com as recomendacoes técnicas
do DNIT no que diz respeito a premissas geométricas, de drenabilidade e seguranca

de trafego:
[ ]
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Largura faixa de rolamento: 2 faixas de 3,60 m;
Largura acostamentos externos: 2 faixas de 2,50 m;

Faixa de terraplenagem / drenagem: 2 faixas de 1,50 m;
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Taludes em aterro: inclinacdo do talude 1,5H:1,0V e altura maxima de 8,0 m,

acima deste valor considerar banqueta com 4,00 m de largura e inclinacao de

-10% em sentido do corpo do talude;

Taludes em corte: faixa de drenagem com 1,5 m de largura e inclinacao de

sarjeta em 4H:1V, inclinacao de talude 1,0H:1,0V, acima deste valor considerar
banqueta com 4,00 m de largura e inclinacao de -10% em sentido do corpo do

talude.

Zona livre: 5,0

Om;

A seguir consta representada a secao transversal tipo para corredores com ramais
ferroviarios e rodoviarios compartilhados (Figura 4-25 e Figura 4-26).

Figura 4-25 - Secéo Tipo 01 - Corredor Ferroviario Independente.
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Fonte: GRAF (2024).
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Figura 4-26 - Secao Tipo 02 - Corredor Ferroviario e Rodoviario.
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O projeto geométrico do acesso rodoviario devera atender as recomendacoes
descritas neste documento, baseadas nos manuais técnicos do DNIT e suas

respectivas instrucoes de servicos.
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A seguir consta um resumo das caracteristicas técnicas a serem consideradas no
projeto geomeétrico (Tabela 4-8).

Tabela 4-8 - Caracteristicas técnicas do tracado rodoviario.

CARACTERISTICA REGIAO
ONDULADA

1 Velocidade diretriz 70 km/h
2 Distancia minima de visibilidade de parada 90,0 m
3 Superelevacdo maxima 8,0%
4 Raio minimo de curva horizontal 170,0 m
5 Valor minimo de K para curvas verticais convexas 20
6 Valor minimo de K para curvas verticais concavas 19
7 Largura da faixa de rolamento 3,60 m
8 Largura do acostamento externo 2,50 m
9 Largura da faixa de drenagem 1,50 m
10 Gabarito vertical minimo 5,50 m
Afastamento lateral minimo do bordo do acostamento
11 - Obstaculos continuos 0,50 m
- Obstaculos isolados 1,50 m
12 Inclinacdo dos taludes em corte 1,0H:1,0V
13 Inclinacao dos taludes em aterro 1,5H:1,0V
14 Altura maxima dos taludes 8,00 m
15 Largura das banquetas de equilibrio 4,00 m
16 Declividade transversal das banquetas de equilibrio -10,0%

Fonte: Graf (2024).

4.5.3.2.4  PROJETO DE PAVIMENTACAO

O projeto de pavimentacdo das vias e acostamentos para acesso ao Terminal
Portuario esta descrito em linhas gerais em continuacao.

4.5.3.2.4.1 Estudos Geotécnicos

Os estudos geotécnicos tém objetivo de fazer o reconhecimento dos solos do
subleito através da determinacado dos perfis geotécnicos e a caracterizacao das
camadas quanto a classificacdo, densidade, resisténcia, compactacdo, CBR e
outros parametros determinados pela Mecanica dos Solos, conforme as
necessidades especificas.

O presente estudo tomou como base a campanha de sondagens executada pela
empresa Ambiental MapGeo Tecnologias Ambientais Ltda. Foram realizados 04
furos de sondagens em jazidas localizadas na re‘giéo do CPM, mais precisamenﬁ
. . Iy
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na Mineracao Prime. A Tabela 4-9 resume os resultados dos ensaios. Nota-se
ocorréncia predominante de areia com parcela de silte (A-2-4), nao plastica (NP),

baixas expansao e umidade 6tima, média capacidade de suporte.

Tabela 4-9 - Resumo dos ensaios preliminares realizados.

-
Indices Fisicos Class. P " ?

Profundidade
(m)

Jaz 01 0,12 1,55 NL NP NP 0,00 A-2-4 7,90% 1,723 0,27 7,73

Jaz 02 0,12 1,60 NL NP NP 0,00 A-2-4 8,40% 1,715 0,36 7,35

Jaz 03 0,10 1,50 NL NP NP 0,00 A-2-4 8,50% 1,745 0,52 5,99

Jaz 04 0,10 1,50 NL NP NP 0,00 A-2-4 9,00 1,737 0,61 6,57
Fonte: Ambiental MapGeo Tecnologias Ambientais Ltda, apud GRAF (2024).

Adicionalmente, foi fornecido mapa com as jazidas cadastradas na Agéncia

Nacional de Mineracao (ANM), com o qual foi possivel avaliar a disponibilidade de
materiais na regiao do CPM.

Na Figura 6 27 abaixo nota-se a ocorréncia predominante de jazidas de areia e
quartzo.

Figura 4-27 - Jazidas de minerais cadastradas na regido do Acesso Rodoferrov1ar10
_ r&u‘lm“— 1“—1'
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Fonte: Agéncia Nacional de Mineracao (ANM), SIGMINE consulta em agosto de 2025. Notas: 1-
Acesso Rodoferroviario poligonal vermelha; 2 - processos minerarios da regido - poligonais laranja; 3
- todos os processos da area sdo para extracao de materiais agregados para construcao civil (areia,
saibro, argila, silte).

Para as vias de acesso ao Terminal, estdo sendo previstas regidoes de corte e aterro
ao longo do tracado ferroviario e rodoviario. Alguns perfis das sondagens
executadas ao longo do tracado identificaram camadas de argila de consisténcia
muito mole/mole, sendo essas as sondagens SP-26, SP-27 e SP-29.

Diferentemente dos perfis estratigraficos dos boletins individuais das sondagens
executadas no Terminal, essas sondagens SP-26, SP-27 e SP-29, identificaram
camadas de argila mole com espessuras de 8,5m, 3,8m e 2,8m, tendo-se
considerada nessa etapa apenas a analise de intervencao na regidao compreendida
entre essas sondagens.

Na Figura 4-27 consta a locacao das sondagens na regiao dos acessos ao Terminal
e na Figura 4-28 esta representado um recorte ampliado das sondagens na regiao
ao longo do tracado sobre imagens do aplicativo Google Earth.

Figura 4-28 - Locagao das sondagens na regido dos acessos ao Terminal.
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Figura 4-29 - Ampliacao das sondagens na regiao ao longo do tragado no Google Earth.
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De um modo geral, observou-se a necessidade de intervencoes geotécnicas tanto
no Terminal quanto nas vias de acesso, sendo que para as regidoes da ferrovia e
rodovia identificou-se apenas um trecho critico, entre as sondagens SP-26 e SP-
29, sendo indicadas apenas nessa regiao a intervencao.

4.5.3.2.4.2 Intervencdes Geotécnicas

Para a analise foram elaborados os estudos com base nos perfis estratigraficos
apresentados nos boletins individuais das sondagens executadas na regiao.

Tal proposicao de intervencoes serao apresentadas com base em solucoes tipicas e
usuais, embasadas em projetos similares com o mesmo comportamento geologico-
geotécnico da regiao.

Na regiao das vias de acesso, a solucdo a ser adotada deve ser uma que limite as
deformabilidades para atender as prescricoes normativas e de conforto de
utilizacao do Terminal e trafegabilidade da via.
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Essa necessidade de adocao de intervencoes geotécnicas ocorre devido a ocorréncia
de solos de origem sedimentar e caracterizados como argila mole de consisténcia
variando entre muito mole e mole. Tal solo quando solicitado verticalmente por
cargas estaticas sofre deformacoes devido a saida de agua do interior do solo que
nao ocorre de imediato apos a aplicacdao de carga, devido a baixa permeabilidade
do solo.

Entre as solucoes apresentadas, propomos que seja adotada a solucao com colunas
de brita ou areia na regidao das vias de acesso, por ser uma solucdo de rapida
aplicacao.

Como uma solucao alternativa ao aterro de pré-adensamento e que tem o intuito
de acelerar os recalques durante a execucao do aterro € a implantacao de colunas
de brita ou de areia sob o aterro final do Terminal. Nessa solucdo deve-se
considerar a recomposicao do material logo apos a finalizacdo do aterro, pois esse
tera recalques durante sua execucao e pode apresentar recalques remanescentes
de baixa magnitude apos a conclusao.

Figura 4-30 - Concepcao do aterro sobre coluna de brita.
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Fonte: GRAF (2024).
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Ha de se levar em conta as questdes relacionadas a logistica de transporte dos
materiais necessarios para a aplicacao das solucoes indicadas assim como os
tempos de execucao minimos necessario para a obtencao dos resultados esperados.

e Aumento da Capacidade de Carga do Solo: As estacas de brita ajudam a
melhorar a resisténcia e a capacidade de carga do solo, tornando-o mais apto
para suportar construcoes.

e Reducao de Recalques: A técnica reduz os recalques ao consolidar o solo de
maneira mais rapida e eficiente do que a espera natural pela compactacao.

e Facilidade de Drenagem: Em solos saturados, as estacas de brita permitem
melhor drenagem, evitando problemas de actumulo de agua que podem
impactar a fundacao.

¢ Solucoes Personalizaveis: Essa combinacdo de técnicas permite adaptacoes as
condicoes especificas de cada ilha, como variacoes no tipo de solo e
proximidade ao lencol freatico.

e Alto Custo de Transporte e Logistica: Em ilhas, o transporte de brita e
equipamentos pesados para execucdo das estacas aumenta significativamente
0 custo.

¢ Impacto Ambiental: A movimentacdo de solo e a instalacdo de aterro e estacas
de brita podem prejudicar o ecossistema local, necessitando de cuidados
especificos e, muitas vezes, de licenciamento rigoroso.

¢ Risco de Erosao e Instabilidade: Em solos insulares arenosos ou com baixa
estabilidade, existe um risco maior de erosdo durante o processo de instalacéo,
o que exige medidas de contencao adicionais.

e Controle do Lencol Freatico: Em areas onde o lencol freatico é elevado, o
controle de agua pode ser um desafio constante, tornando a obra mais
complexa e sujeita a adaptacoes de projeto.
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4.5.3.2.5 ESTUDOS DE TRAFEGO

O conhecimento do trafego passado e atual € fundamental para a definicao de um
diagnostico preciso do pavimento existente. Para o dimensionamento dos
pavimentos novos € necessaria a estimativa adequada do trafego futuro, sendo este
parametro de projeto conhecido como numero N.

Uma determinada frota € composta por uma quantidade de veiculos com
combinacoes de eixos distintas. O nimero N é a traducao e equivaléncia dessa frota
diversificada para um numero de passagens de eixos-padrao, sendo o eixo-padrao
um eixo simples de rodas duplas com carga de 80kN (8,2t).

O numero N ocorre num dado intervalo de tempo, definido como periodo de projeto
ou vida util do pavimento, podendo variar de 10 anos para pavimentos flexiveis até
50 anos para pavimentos rigidos. Para o presente projeto foi determinado vida tutil
de 10 anos para pavimento asfaltico e 15 anos para pavimentos intertravados com
blocos de concreto.

4.5.3.2.6 COLETA DE DADOS

A via projetada se trata de uma implantacdo sem trafego atual existente para
fundamentar o calculo de numero N, portanto este estudo de trafego € baseado na
previsao elaborada pelo projetista. Na simulacao, ocorre, para diversos cenarios
estudados, aproximadamente 80.300 caminhdes com PBT de 44t com 6 e 7 eixos
(3S3 e 3D4) transportando graos e 18.250 transportando fertilizantes, anualmente.

No documento, ndao € mencionado demais veiculos que possam transitar no porto,
entretanto, foi considerado no presente estudo a ocorréncia de 10.950 e 7.300
veiculos de 2 e 3 eixos (2C e 3C), relacionado as operacoes de transporte de
suprimentos e/ou manutencao de equipamentos, dentre outras atividades do CPM.

A Tabela 4-10 resume estes dados para as areas internas do Terminal Portuario.

Tabela 4-10 - Volume anual por categoria de veiculo no primeiro ano - areas PAV-RODO-A.

VAM (Volume Anual Médio) de Projeto

2C Com.1 10.950
3C Com.3 7.300
3S3 Com.8 80.300
3D4 Com.9 18.250

Fonte: Graf (2024).
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4.5.3.2.7  ESTRUTURA FINAL

As estruturas de pavimento adotadas para este projeto, em atendimento ao
dimensionamento, estao apresentadas a seguir (Tabela 4-11 e Tabela 4-12).

Ressalta-se que o subleito nao é contabilizado na estrutura de pavimento, sendo
este escopo da terraplenagem.

Tabela 4-11 - Estrutura adotada para PAV-RODO-A (Pista).
PAV-RODO-A: ACESSO RODOVIARIO (9,3 km) - PISTA DE ROLAMENTO

Camada Esp. (cm) Material

Revestimento asfaltico 10,0 Concreto asfaltico modlﬁcaci?cllztgg' polimero (CAMP) - FN>436
Pintura de Ligacao - Emulséao asfaltica RR-1C-E com polimero
Imprimagdo . Asfalto diluido CM-30
impermeabilizante
Base reforcada com Geocélula PEAD 300x300mm c/brita graduada simplses

B 18,0
geocélula (BGS)
Sub-base granular 20,0 Macadame hidraulico
Subleito 60,0 Camada final de terraplenagem (CFT) c/solo selecionado CBR

(8x20,0) 212,0%, Mr=80MPa

Total da Estrutura 48,0

Fonte: Graf (2024).

Tabela 4-12 - Estrutura adotada para PAV-RODO-A (Acostamentos).
PAV-RODO-A: ACESSO RODOVIARIO (9,3 km) - ACOSTAMENTOS

Material
Revestimento asfaltico 10,0 Concreto asfaltico usinado a quente (CAUQ) - FN>436 ciclos
Pintura de Ligacao - Emulsao asfaltica RR-1C
Imprimagdo . Asfalto diluido CM-30
impermeabilizante
Base‘ gl com 18,0 Brita graduada simplses (BGS)
geocélula
Sub-base granular 20,0 Solo granular selecionado CBR 212,0%, Mr=80MPa
Subleito 60,0 Camada final de terraplenagem (CFT) c/solo selecionado CBR
(3x20,0) 212,0%, Mr=80MPa
Total da Estrutura 48,0

Fonte: Graf (2024).

4.5.3.2.8 PARTICULARIDADES CONSTRUTIVAS

Todos os servicos de pavimentacdao devem ser executados em total conformidade
com as especificacoes previstas neste relatorio, sem as quais as solucoes definidas
perdem a validade. Ressalta-se que deverao ser periodicamente consultadas
especificacoes atualizadas, devendo fazer o uso destas, desde que sejam
substitutas daquelas adotadas. Para a utilizacdo de especificacoes que diferem
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daquelas previstas, a executora podera requerer apreciacao do corpo técnico de

projetos.

A seguir sao abordadas consideracoes levadas em conta na adocao da presente

solucao:
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Recomenda-se avaliar qual energia de compactacdo, normal (EN) ou
intermediaria (EI), apresenta melhor custo-beneficio para a solucado adotada.
Nesse sentido, existe flexibilidade no que diz respeito a disposicao de jazidas
nos entornos ou de equipamentos em campo.

A medida de considerar solo de caracteristicas superiores (dado a premissa de
NA ou NA’ pela MCT: CBR = 12%, MR = 80MPa) nos ultimos 60cm do aterro
representa um menor custo de implantacado da solucao comparado a outras de
maior consumo de agregados britados ou emprego de camadas cimentadas.

As informacodes do laudo geotécnico (4 amostras de uma jazida) e os mapas de
jazidas no entorno da obra (ANM) indicam ocorréncia de solos arenosos pouco
ou néo coesivos, normalmente classificados pela MCT como NA e NA’. Tais solos
apresentam previsao de baixo moédulo resiliente. Esta informacao deve ser
verificada nas etapas de projeto posteriores.

O aterro ou reaterro de solo selecionado deve apresentar grau de compactacao
igual a 100% nas 3 ultimas camadas (20cm) da terraplenagem. No caso de
secoes em corte, deve-se avaliar se esta solucao € suficiente ou nao para trechos
com solos de baixa capacidade de suporte. Caso negativo, deve-se consultar o
projetista para proposicdo de outra solucao (rebaixos).

A consideracao de geocélula com 15cm de altura e camada de base com 18cm se
deve ao fato de ser necessario o recobrimento da mesma para evitar danos durante
a compactacao da camada. Recomenda-se que essa espessura varie de 1 a 3cm para
nao haver perda de confinamento dos agregados no topo da camada.
Recomenda-se geocélula tenha com lados L x L entre 25 e 30cm, que o material seja
100% PEAD. Recomenda-se consultar fabricantes de geocélula e posterior
alinhamento com os projetistas, no que diz respeito ao modelo mais adequado para
o projeto: espessura da parede (t), resisténcia a tracdo compativel com a carga dos
rolos compactadores, aberturas exatas, modulo de rigidez e deformacao do material,
resisténcia das juntas.
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Devido a existéncia de sub-base de MH, é provavel que nao seja necessaria aplicacao

de geotéxtil tecido na parte inferior da camada de base, pois ja havera consideravel

suporte e confinamento inferior proporcionado pela sub-base.

A energia de compactacao da base deve ser a modificada (EM), para maximizar as

tensdes confinantes dentro das células. E necessario verificar disponibilidade de

rolos compactadores para garantir adequada tensao de sobreadensamento (OCR),

importante critério de desempenho da geocélula.

Quanto ao Revestimento em Concreto Asfaltico Modificado

4.5.3.2.9

Devido as altas temperaturas de Séo Luis, fez-se necessaria a adocao de
misturas asfalticas com emprego de ligante modificado por polimero, que
apresenta modulos mais elevados, melhor resisténcia a fadiga e ao
cisalhamento e menores deformacdoes permanentes frente aos efeitos de
gradiente térmico e trafego pesado.

Pelo mesmo motivo, é recomendado o uso de cimento asfaltico de petréleo CAP
30/45, mais viscoso, adequado para regioes de clima tropical.

Recomenda-se imprimacao com asfalto diluido CM-30, devido a capacidade de
penetracao e impermeabilizacdo da base. Para pintura de ligacdo, sugere-se
emulsdo RR-1C-E com polimero, de modo a proporcionar aderéncia superior
entre a capa e a base.

MEMORIA DE CALCULO DE QUANTIDADES

As principais quantidades de materiais relacionadas aos servicos de pavimentacao
no acesso rodoviario encontram-se na Tabela 4-13 e na Tabela 4-14.

Tabela 4-13 - Planilha de quantidades da rodovia, pavimentacao da pista de rolamento. Fonte: GRAF

(2024).
ITEM DESCRICAO m QUANT.
Regularizacao do Subleito Com Compactacao - G.C. >= 100% Pi 70.935,68
Sub-Base de Macadame Hidraulico m3 14.187,14

ua > W N

7

Geocélula em PEAD, Perfuradas, Soldadas - H = 150mm, A = 460
cm? - Inclusive Fornecimento e Instalacao

m? 70.935,68

Base de Brita Graduada Simples - G.C. >= 100% Pm m?3 12.768,42

Imprimacao Impermeabilizante Com Asfalto Diluido (Exclusive
Fornecimento Ligante)

Pinturas de Ligacdo Com Emulsao Asfaltica Modificada Por
Polimero (Exclusive Fornecimento Ligante)

Concreto Asfaltico Usinado A Quente Modificado Por Polimero -
Faixa C (Exclusive Fornecimento Ligante)

m2  70.935,68
m?  141.871,36

t  17.024,56
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ITEM DESCRICAO m QUANT.
8 Fornecimento de Asfalto Diluido de Petroleo - Cm-30 85,12
Fornecimento de Emulsao Asfaltica Modificada Por Polimero - Rr-
9 1o-E t 70,94
10 Fornecimento de Cap 30/45 Modificado Por Polimero t 851,23

Tabela 4-14 - Planilha de quantidades da rodovia, pavimentacao dos acostamentos. Fonte: GRAF

(2024).
ITEM DESCRICAO m QUANT.
1 Regularizacdo do Subleito Com Compactacao - G.C. >= 100% Pi 42.365,77

9 Sub-Base Estabilizada Granulometricamente (Ver Critérios de m3 8.473.15
Projeto) - G.C. >= 100% Pi ’ ’

3 Base de Brita Graduada Simples - G.C. >= 100% Pm m?3 7.625,84

4 Imprimagéo Impermeabilizante Com Asfalto Diluido (Exclusive m2 42.365,77

Fornecimento Ligante)

Pinturas de Ligacao Com Emulsao Asfaltica (Exclusive Fornecimento

S . m? 84.731,54
Ligante)

6 Concre‘to Asfal.tlco Usinada A Quente - Faixa C (Exclusive ¢ 10.167,78
Fornecimento Ligante)

7 Fornecimento de Asfalto Diluido de Petréleo - Cm-30 t 50,84

8 Fornecimento de Emulsao Asfaltica - Rr-1c t 42,37

9 Fornecimento de Cap 30/45 t 508,39

4.5.3.2.10 CONSIDERACOES FINAIS

O dimensionamento parte do pressuposto que havera sempre uma drenagem
superficial adequada e que o lencol d'agua subterraneo devera estar localizado a
pelo menos 1,50 metros em relacao ao greide de terraplenagem. Caso esta condicao
nao seja atendida, o mesmo devera ser rebaixado através de drenos ou a projetista
devera apresentar solucao alternativa e submeté-la a aprovacao junto ao orgao
fiscalizador.

Prevé-se também que nos locais em que forem detectados entulhos, sejam
substituidos, em toda a largura da plataforma, por solos de primeira categoria que
apresentem caracteristicas minimas satisfatérias de subleito admitidas neste
projeto.

Devem ser inteiramente satisfeitos os requisitos de controle e recebimento
conforme especificacoes de servico previstas neste trabalho, sem as quais os
dimensionamentos apresentados nesta memoria perdem a validade.

E previsto que as vias a serem pavimentadas sejam dotadas de toda a
infraestrutura, redes de agua, esgoto e captacao de agua superficial, executada de
acordo com as especificacoes de servico dos 6rgaos competentes.
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Sempre que um segmento apresentar capacidade de suporte CBR inferior ao CBR
de projeto e/ ou expansao superior a 2% devera haver tratamento de solos em toda

a largura da plataforma.

O Acesso rodoferroviario ao terminal do Complexo Portuario do Maranhao — CPM é
um empreendimento que sera beneficiado pela proximidade com vias férreas
essenciais que conectam os complexos portuarios ja existentes na ilha de Sao Luis
— MA, neste caso a Estrada de Ferro Carajas (EFC) e a Ferrovia Transnordestina
(FT). Para o tracado rodoferroviario foi considerado a parte sul da Ilha, interligando-
se a pera ferroviaria.

Vale salientar que o licenciamento ambiental constitui um dos principais
instrumentos da Politica Nacional do Meio Ambiente, instituida pela Lei n°
6.938/1981. Trata-se de um procedimento administrativo obrigatério para a
instalacao, ampliacdo, modificacao e operacao de atividades ou empreendimentos
potencialmente causadores de significativa degradacao ambiental.

Regulamentado em ambito federal pela Resolucao CONAMA n°® 237/1997, o
licenciamento ambiental tem como finalidade assegurar a compatibilidade entre o
desenvolvimento economico e a preservacao dos recursos naturais, garantindo que
os impactos ambientais sejam devidamente avaliados, mitigados e, sempre que
possivel, evitados.

O processo envolve a analise técnica e juridica dos impactos potenciais de um
empreendimento, sendo conduzido pelo 6rgao ambiental competente — o qual pode
ser federal (IBAMA), estadual ou municipal, a depender da natureza, porte e
localizacao da atividade. Esse procedimento pode culminar na emissao de trés
licencas distintas e sucessivas: a Licenca Prévia (LP), a Licenca de Instalacao (LI) e
a Licenca de Operacao (LO), cada uma com requisitos especificos e condicionantes
ambientais.

No contexto do licenciamento ambiental, o Estudo de Impacto Ambiental (EIA) e
seu respectivo Relatorio de Impacto Ambiental (RIMA) representam os principais
instrumentos técnicos utilizados para a analise de empreendimentos de
significativo impacto ambiental, conforme previsto na Resolucado CONAMA n°
01/1986.
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Neste Capitulo procedeu-se a analise e sistematizacao das principais leis, decretos,
resolucoes, instrucdes normativas e portarias, com a finalidade de identificar os
dispositivos legais de aplicacao direta e imediata aos empreendimentos dessa
natureza.

Nessa pesquisa deu-se énfase especial as exigéncias de ordem constitucional, as
preocupacoes com a protecao ao meio ambiente e as necessidades associadas ao
licenciamento ambiental.

Este Capitulo, portanto, tem como objetivo apresentar o arcabouco legal aplicavel
ao licenciamento ambiental no estado do Maranhao, com énfase nas legislacoes
municipal, estadual e federal, a fim de contextualizar os requisitos normativos que
orientam a viabilidade ambiental da tipologia do empreendimento em estudo.

5.2 LEGISLACAO MUNICIPAL

Legislacao do Municipio de Sao Luis/MA:

A Secretaria Municipal de Meio Ambiente (SEMMAM) é o 6rgao responsavel pelo
licenciamento ambiental no ambito municipal, competindo-lhe analisar e autorizar
a localizacao, instalacdo, ampliacdo, operacao e funcionamento de
empreendimentos ou atividades que possam causar impacto ambiental, em
conformidade com a legislacdo ambiental vigente e as normas técnicas aplicaveis a
cada caso.

Assim, o Licenciamento Ambiental em Sao Luis/MA passou a ser obrigatorio as
atividades potencialmente poluidoras ou degradadoras do meio ambiente
regulamentadas na Lei Municipal n°® 4.730/06, que institui o Licenciamento
Ambiental naquele municipio, observada a Resolucao CONAMA n°® 237/97.

Apresenta-se, no Quadro 5-1 a seguir, relacao da legislacao basica municipal que
contempla a tematica ambiental.

Quadro 5-1 - Legislacdo Municipal de Sao Luis/MA.

Capitulo III Secao V — Do Meio Ambiente (arts.
201 a 219)

Dispoe sobre a regulamentacao do Fundo
Socioambiental Municipal, e da outras

Lei Organica Municipal

Lei Municipal n°® 4.727 /06 de 28 de
dezembro de 2006

providéncias

Lei Municipal n°® 4.730/06 de 28 de Institui o Licenciamento Ambiental em Sao Luis,
dezembro de 2006 e da outras providéncias

Lei Municipal n°® 4.738/06 de 28 de Institui a Politica Municipal de Meio Ambiente de
dezembro de 2006 Sao Luis, e da outras providéncias

Lei n°® 4.739/06 - de 28 de dezembro Disp()e sobre a regulamentacédo do Conselho . % A
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Sao Luis
de 2006 Municipal de Meio Ambiente, e da outras
providéncias
) Dispoe sobre a instalacao e o funcionamento da
Lei n®. 4.872 de 21 de novembro de Secretaria Municipal de Meio Ambiente -
2007 SEMMAM, e da outras providéncias

Regulamenta os procedimentos relativos ao
Instrugéio Normativa IMCA N°. corte e poda de arvores, assim como limpeza de
001/2007 area e supressao de vegetacdo em areas
privadas e publicas no municipio de Sao
Luis/MA

Legislacao do Municipio de Bacabeira/MA:

A Secretaria Municipal de Meio Ambiente de Bacabeira/MA € o 6rgao responsavel
por questoes ambientais no municipio. Ela atua na fiscalizacdo e garantia do
cumprimento das leis ambientais, buscando a protecao e preservacao do meio
ambiente local. Além disso, a Secretaria desenvolve acoes e projetos voltados para
a sustentabilidade e conscientizacao ambiental da populacao.

Atribuicoes da Secretaria de Meio Ambiente de Bacabeira:
e Fiscalizacdo e Controle Ambiental:

A Secretaria monitora e fiscaliza atividades que possam causar impacto
ambiental no municipio, garantindo o cumprimento da legislacdo ambiental.

e Licenciamento Ambiental:

Emite licencas ambientais para atividades que necessitam de autorizacao para
operar, levando em consideracao os impactos ambientais.

e Gestdo de Recursos Naturais:

Gerencia os recursos naturais do municipio, como agua, solo e vegetacao,
buscando a sua conservacao e uso sustentavel.

e Educacdo Ambiental:

Promove acdes de educacdo ambiental para conscientizar a populacao sobre
a importancia da preservacdao do meio ambiente.

e FElaboracgdo e Implementacdo de Politicas:

Formula e implementa politicas publicas municipais relacionadas a area
ambiental.

o Cooperagdo com Outras Entidades:

Mantém contato e parcerias com outras instituicoes governamentais e nao
governamentais para acoes de protecao ambiental.

> s l-,.{ |
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Legislacao Basica:

A legislacao ambiental de Bacabeira/MA segue as diretrizes estabelecidas pela
legislacao federal e estadual, com foco na protecao do meio ambiente e no
desenvolvimento sustentavel. O municipio pode ter leis e decretos proprios, mas a
base legal & a Politica Nacional do Meio Ambiente (Lei n® 6.938/1981) e outras leis
correlatas, como a Lei de Crimes Ambientais (Lei n°® 9.605/1998) e o Codigo
Florestal (Lei n° 12.651/2012).

Especificamente, destaca-se a Lei 504 /2025, conforme o Quadro 5-2, a seguir.

Quadro 5-2: Legislacao Municipal de Bacabeira/MA

Bacabeira

Dispode sobre o desmembramento da Secretaria
de Portos, Industrias, Comércio e Meio Ambiente
Lei n° 504, de 18 de marco de 2025 para a criacdo da Secretaria de Industria e
Comeércio, e da outras providéncias

Lei Municipal n°® 4.730/06 de 28 de Institui o Licenciamento Ambiental em Sao Luis,
dezembro de 2006 e da outras providéncias

5.3 LEGISLACAO ESTADUAL

A legislacao ambiental do Estado do Maranhdo segue, em linhas gerais, as
diretrizes estabelecidas pela legislacao federal, no que se refere a protecao do meio
ambiente e a insercao de empreendimentos em seu territéorio. Os principais
dispositivos legais aplicaveis encontram-se relacionados no Quadro 5-3,
apresentados a seguir.

Quadro 5-3: Legislacdo Estadual aplicavel ao licenciamento ambiental.

Maranhao

Lei Estadual n° 4.126 de 22 julho de Institui a pqhtlca es'Fadual fie projcegao, conservacao
e melhoria do meio ambiente, implantada pelo

1988 Sistema Estadual do Meio Ambiente (SEAMA)

Lei n° 5.405, de 8 de abril de 1992 Institui o Codigo de Protecao do Meio Ambiente do
Estado do Maranhao

Decreto n°. 13.494 de novembro de Regulamenta o Codigo de Protecdo do Meio

1993 Ambiente do Estado do Maranhao

Cria o Fundo de Defesa e Desenvolvimento do Meio
Lei Complementar n° 152 de 16 de Ambiente, o Conselho Estadual e os Conselhos
junho de 1999 Regionais do Meio Ambiente e da outras
providéncias

Dispde sobre a Politica Florestal e de Protecao a

Lel ostatnell m S84 dle clezemlore ¢l Biodiversidade no Estado do Maranhao. Resolucéao

2006

Carcinicultura
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Lei n® 9.412 de 13 de julho de 2011

Decreto n® 27.791 de 01 de novembro
de 2011

Lei n® 10.535 de 07 de dezembro de
2016

Portaria 079 de 16 de dezembro de
2016

Resolucdo CONSEMA 024 de 24 de
fevereiro de 2017

Resolucado CONSEMA n°024, de 22 de
fevereiro de 2017

Resolucdo CONSEMA 025 de 12 de
maio de 2017

Portaria n°® 086 de 18 de julho de 2017

Maranhao

Regulamenta a Compensacao Ambiental no ambito
do Estado do Maranhéao

Regulamenta o Fundo Estadual de Unidades de
Conservacao - FEUC, criado pela Lei Estadual no
9.413, de 13 de julho de 2011, que instruiu o
Sistema Estadual de Unidade de Conservacao da
Natureza do Maranhao - SEUC, e da outras
providéncias
Dispoe sobre a gestao da fauna silvestre brasileira e
exotica no ambito do Estado e estabelece outras
providéncias
Dispobe sobre os procedimentos relativos a
Autorizacao de Coleta, Captura e Transporte de
Fauna Silvestre, necessarios as atividades de
levantamento, monitoramento, resgate,
afugentamento e destinacao da fauna silvestre para
instruir os processos de Licenciamento Ambiental
no ambito da Secretaria de Estado de Meio
Ambiente e Recursos Naturais (Sema).

Para empreendimentos que causam ou possam
causar impacto ambiental local, fixa normas gerais
de cooperacao federativa nas acoes administrativas

decorrentes do exercicio da competéncia comum

relativas a protecao das paisagens notaveis, a
protecao do meio ambiente, ao combate a poluicao
em qualquer de suas formas em conformidade com
o previsto na Lei Complementar n® 140/2011 e da
outras providéncias.

Define as atividades, obras e empreendimentos que
causam ou possam causar impacto ambiental local,
fixa normas gerais de cooperacao federativa nas
acoes administrativas decorrentes do exercicio da
competéncia comum relativas a protecao das
paisagens notaveis, a protecao do meio ambiente, ao
combate a poluicao em qualquer de suas formas em
conformidade com o previsto na Lei Complementar
n° 140/2011 e da outras providéncias

Dispoe sobre os Procedimentos para a Elaboracao,
Implementacao, Monitoramento e Avaliacdo de
Programas e Projetos de Educacao Ambiental que
devam ser Apresentados no Ambito do
Licenciamento Ambiental Estadual

Institui o Termo de Referéncia para elaboracao do
item Unidades de Conservacdo e Compensacao
Ambiental de Estudos de Impacto Ambiental — EIA a
serem apresentados no procedimento de
Licenciamento Ambiental

— . |
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5.4 LEGISLACAO FEDERAL

No Quadro 5-4, a seguir, € apresentado o conjunto das principais referéncias
ambientais legais, em nivel federal, aplicaveis a empreendimentos de tipologia
portuaria.

Quadro 5-4: Legislacao Federal Aplicavel ao Licenciamento Ambiental.

REGULAMENTACAO DESCRICAO

Art. 225 da Constituicao Federal

Lei n°® 3.924, de 26 de julho de 1961

Decreto n° 58.054, de 23 de marco
de 1966

Lei n°® 5.197, de 03 de janeiro de
1967

Lei n°® 6.938, de 31 de agosto de
1981

Decreto Federal n°87.566, de 16 de
setembro de 1982

Lei n° 97.633, de 10 de abril de 1989

Decreto n°® 99.274, de 06 de junho de
1990

Lei n° 9.433, de 8 de janeiro de 1997

Lei n°® 9.605, de 12 de fevereiro de
1998

Lei n°® 9.966, de 28 de abril de 2000

Trata do Meio Ambiente, que todos tém direito ao
meio ambiente ecologicamente equilibrado, bem de
uso comum do povo e essencial a sadia qualidade
de vida, impondo-se ao Poder Publico e a
coletividade o dever de defendé-lo e preserva-lo para
as presentes e futuras geracoes.

Dispoe sobre os monumentos arqueolégicos e pré-

histéricos.

Promulga a Convencao para a protecao da flora,
fauna e das belezas cénicas dos paises da América
Dispoe sobre a protecdo a fauna e da outras
providéncias.

Dispoe sobre a Politica Nacional do Meio Ambiente,
seus fins e mecanismos de formulacéo e aplicacao,
e da outras providéncias.

Promulga o texto da Convencao sobre Prevencao da
Poluicdo Marinha por Alijamento de Residuos e
Outras Matérias. Tem como objetivo promover,
individual e coletivamente, o controle efetivo de
todas as fontes de contaminacao do meio marinho
e, o comprometimento em adotar medidas possiveis
para impedir a contaminacao pelo alijamento de
residuos e outras substancias.

Dispoe sobre o Conselho Nacional de Protecao a
Fauna - (CNPF), e da outras providéncias
Regulamenta a Lei n° 6.902, de 27 de abril de 1981,
e a Lei n° 6.938, de 31 de agosto de 1981, que
dispéem, respectivamente sobre a criacao de
Estacoes Ecolégicas e Areas de Protecao Ambiental
e sobre a Politica Nacional do Meio Ambiente, e da
outras providéncias.

Institui a Politica Nacional de Recursos Hidricos e
cria o Sistema Nacional de Gerenciamento de
Recursos Hidricos, que deve sempre proporcionar o
uso multiplo das aguas
Dispoe sobre as sancoes penais e administrativas
derivadas de condutas e atividades lesivas ao meio
ambiente, e da outras providéncias.
Estabelece as principais conformidades ambientais
de prevencao e combate a poluicdo, como o
Tratamento dos Residuos, Plano de Emergéncia
Individual, Manual de Procedimentos de Riscos a
Poluicao e Auditoria Ambiental
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Lei n°® 9.985, de 8 de junho de 2000

Decreto n°® 3.607, de 21 de setembro
de 2000

Decreto n°® 4.339, de 22 de agosto de
2002

Lei n°® 11.284 de marco de 2006

Lein® 11.134 de 2006

Lein® 11.518 de 2007

Decreto n° 6.514, de 22 de julho de
2008

Lei Complementar n° 140, de 08 de
dezembro de 2011

Lei n° 12.651 de maio de 2012

Decreto n° 8.437, de 22 de abril de
2015

ESTUDO DE IMPACTO AMBIENTAL - EIA - ACESSO RODOFERROVIARIO
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DESCRICAO

Institui o Sistema Nacional de Unidades de
Conservacao da Natureza e estipula a exigéncia de
compensacao pela implantacao de
empreendimentos com significativos impactos
ambientais (Artigo 36), e regulamentacéo pelo
Decreto Federal 4340/2002.

Dispoe sobre a implementacao da Convencao sobre
Comércio Internacional das Espécies da Flora e
Fauna Selvagens em Perigo de Extincao - CITES, e
da outras providéncias

Institui principios e diretrizes para a implementacao
da Politica Nacional da Biodiversidade
Dispoe sobre a gestao de florestas publicas para a
producao sustentavel; institui, na estrutura do
Ministério do Meio Ambiente, o Servico Florestal
Brasileiro - SFB; cria o Fundo Nacional de
Desenvolvimento Florestal - FNDF; altera as Leis n.
10.683, de 28 de maio de 2003, 5.868, de 12 de
dezembro de 1972, 9.605, de 12 de fevereiro de
1998, 4.771, de 15 de setembro de 1965, 6.938, de
31 de agosto de 1981, e 6.015, de 31 de dezembro
de 1973; e da outras providéncias.

Altera a Lei Federal n° 8.630 de 1993 e da outros
dispositivos.

Acresce e altera dispositivos da Lei Federal n°® 8.630
de 1993 e da outras providéncias.

Dispoe sobre as infracoes e sancoes administrativas
ao meio ambiente, estabelece o processo
administrativo federal para apuracao destas
infracoes, e da outras providéncias
Fixa normas, nos termos dos Incisos III, VI e VII do
caput e do paragrafo tinico do Artigo 23 da
Constituicao Federal, para a cooperacao entre a
Uniao, os Estados, o Distrito Federal e os
Municipios nas a¢oes administrativas decorrentes
doexercicio da competéncia comum relativas a
protecao das paisagens naturais notaveis, a
protecao do meio ambiente, ao combate a poluicao
em qualquer de suas formas e a preservacao das
florestas, da fauna e da flora; e altera a Lei no
6.938, de 31 de agosto de 1981.

Dispoe sobre a protecao da vegetacao nativa; altera

as Leis n- 6.938, de 31 de agosto de 1981, 9.393, de
19 de dezembro de 1996, e 11.428, de 22 de
dezembro de 2006; revoga as Leis nos 4.771, de 15
de setembro de 1965, e 7.754, de 14 de abril de
1989, e a Medida Provisoria no 2.166-67, de 24 de
agosto de 2001; e da outras providéncias.
Regulamenta o disposto no art. 7°, caput, inciso
X1V, alinea “h”, e paragrafo inico, da Lei
Complementar n° 140, de 8 de dezembro de 2011,
para estabglec_e%* as tipologias de empreendimentos
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REGULAMENTACAO DESCRICAO

e atividades cujo licenciamento ambiental sera de
competéncia da Unido.

IBAMA

Resolucdo Conama n° 1, de 23 de Dispoe sobre critérios basicos e diretrizes gerais
janeiro de 1986. para a avaliacao de impacto ambiental.

Maranhio Bas tos

Resolucédo Conama n° 3, de 15 de

junho de 1990 Dispoe sobre os padroes de qualidade do ar.

Define procedimentos minimos para o
Resolucdo Conama n° 5, 05 de gerenciamento de residuos soélidos oriundos de
agosto de 1993 portos e outras instalacoes, com vistas a preservar a
saude publica e a qualidade do meio ambiente.

Dispoe sobre a revisdao e complementacao dos
procedimentos e critérios utilizados para o
Licenciamento Ambiental.

Instrucdo Normativa Ibama n° 184, Estabelece, no ambito do Ibama, os procedimentos
de 17 de julho de 2008. para o Licenciamento Ambiental Federal.

Regulamenta, no Ibama, o procedimento da
Compensacao Ambiental, conforme disposto nos
Decretos n° 4.340, de 22 de agosto de 2002, com as
alteracoes introduzidas pelo Decreto n° 6.848, de 14
de maio de 2009.

. .. . Regulamenta a atuacao dos érgaos e entidades da
O Tl Administracao Publica Federal envolvidos no
MMA/MJ/Minc/MS n° 419, de 26 de . . .
outubro de 2011. Licenciamento ambiental, de que trata o art. 14 da
Lein® 11.516, de 28 de agosto de 2007.
Estabelece as bases técnicas para programas de
educacao ambiental apresentados como medidas
mitigadoras ou compensatorias, em cumprimento
as condicionantes das licencas ambientais emitidas
pelo Ibama.
Regulamenta o Cadastro Técnico Federal de
Instrucao Normativa Ibama n° 6, de Atividades Potencialmente Poluidoras e Utilizadoras
15 de marco de 2013. de Recursos Ambientais -CTF/APP, nos termos
desta Instrucao Normativa.

Resolucao Conama n°® 237, de 19 de
dezembro de 1997.

Instrucdo Normativa Ibama n°® 8, 14
de julho de 2011.

Instrucao Normativa MMA /Ibama n°
2, de 27 de marco de 2012.

5.5 PLANOS E PROGRAMAS GOVERNAMENTAIS

Apresenta-se, a seguir, os Planos e Programas (publicos, de iniciativas privadas e
mistos) em desenvolvimento, propostos e em andamento na area de insercao do
Acesso do Complexo Portuario do Maranhao (CPM), com sinergia com os impactos
do respectivo empreendimento.

Tendo em vista as caracteristicas da regiao e do empreendimento em estudo, foram
considerados como Planos e Programas de interface direta com o empreendimento,
os que envolvem a melhoria e expansao da infraestrutura regional de transporte,
recursos hidricos, saude e acoes sociais.

O crescimento nestes aspectos, em decorréncia do empreendimento, pode gerar
mudangas no uso e ocupagao do solo e protecao do meio ambiente, e
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particular com respeito a fauna, flora e recursos hidricos, que potencialmente
podem ser impactados.

Os Planos e Programas em desenvolvimento na regiao do empreendimento
abrangem quatro niveis: da Unido, do Estado do Maranhao, dos Municipios de Sao
Luis/MA, de Bacabeira/MA e aqueles de inciativa privada.

a) Programa de Parcerias de Investimentos (PPI)

O Programa de Parcerias de Investimentos (PPI) foi criado, no a&mbito da Presidéncia
da Republica, em 2016, pela Lei n°® 13.334, com a finalidade de ampliar e fortalecer
a interacao entre o Estado e a iniciativa privada por meio da celebracao de
contratos de parceria e de outras medidas de desestatizacao.

Com a lei que instituiu o PPI, duas estruturas foram criadas na Administracao
Federal: o Conselho do PPI e a Secretaria do PPI. O Conselho € o 6rgao colegiado
que avalia e recomenda ao Presidente da Republica os projetos que integrarao o
PPI, decidindo, ainda, sobre temas relacionados a execucao dos contratos de
parcerias e desestatizacoes.

A Secretaria, vinculada ao Ministério da Economia, atua em apoio aos Ministérios
e as Agéncias Reguladoras para a execucao das atividades do Programa.

Uma infraestrutura logistica que explora diferentes modais de transporte é
essencial para eficiéncia da producao, reduzindo custos e tornando mercadorias e
servicos mais competitivos. O PPI apoia projetos relacionados a modernizacao da
matriz de transportes do Brasil em todos os modais, incluindo os setores aeroviario,
rodoviario, ferroviario, hidroviario e dutoviario para transporte de cargas e
passageiros que alie a melhor prestacao de servico a sociedade e reducao de custos
de transportes com modelos mais eficientes e sustentaveis.

Vale destacar que o BNDES € o condutor do processo de concessoes e outras
formas de desestatizacao de ativos do PPI. O Banco atua na estruturacao de
projetos que visem atrair a parceria privada, identificando oportunidades e
conduzindo o processo desde a fase de estudos e modelagem, até a assinatura do
contrato de desestatizacao entre o governo e o parceiro privado.

Cabe, também, ao BNDES, no papel de membro do Conselho do PPI, indicar
empreendimentos que se qualifiquem para sua implantacao por meio de parcerias
privadas.
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b) Programa de Modernizacao das Rodovias Federais

O Governo Federal instituiu, em 2021, a Politica de Modernizacao da Infraestrutura
Federal de Transporte Rodoviario e a qualificou no ambito do Programa de
Parcerias de Investimentos da Presidéncia (PPI).

A politica, criada pelo Decreto n° 10.648/2021, tem por objetivo promover a
modernizacado e garantir a seguranca e eficiéncia logistica das rodovias federais,
concedidas ou nao.

Este Programa visa trazer inovagoes para as rodovias, proporcionando a seguranca
viaria, a fluidez e a tecnologia como pilares da modernizacao.

Este projeto pretende garantir as ferramentas necessarias para melhorar a
competitividade, assegurar a qualidade na infraestrutura e promover a seguranca
de todos.

O Programa, voltado para rodovias concedidas e para as administradas pelo
Departamento de Infraestrutura de Transportes (DNIT), esta em consonancia com
a Politica Nacional de Transportes (PNT) e com o Plano Setorial de Transportes
Terrestres (PSTT) coordenados pelo MInfra.

No ambito desse Programa serao realizados investimentos em novas sinalizacoes,
em monitoramento das vias, na conectividade (wi-fi e cobertura de celular nas
rodovias), na implantacao do free flow, além de aprimorar a pesagem veicular e a
integracao do DNIT e da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT).

O Programa, consequentemente, trara a modernizacao junto com o incentivo para
uso da TAG dos pedagios (pedagios expressos) e técnicas sustentaveis para
melhorar a qualidade do meio ambiente no Maranhao e nos demais estados
brasileiros.

Em maio de 2022 o estado do Maranhao reivindicou melhoria das rodovias federais
BR-135 e BR-222 durante a reunido do Conselho Tematico de Infraestrutura e
Obras, da Federacdo das Industrias do Estado do Maranhao (Fiema), com
representantes do Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes no
Maranhao (DNIT/MA).

Salienta-se que a BR-135 € a uinica via de acesso por terra a capital maranhense e
para a industria local, e os problemas encontrados em sua infraestrutura causam
lentidao no fluxo do trafego e aumentam os custos logisticos.

Uma das solicitacoes € que haja a duplicacdo da rodovia até o municipio de
Miranda. Essa melhoria vai beneficiar diretamente a economia do Maranhao,
impactando positivamente o turismo, e agregando valor as commodities.

No inicio deste ano, a Secretaria de Estado da Fazenda (SEFAZ) do Maranhao e a
Policia Rodoviaria Federal (PRF) realizaram a assmatura do Acordo de Coopera(;ao
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Técnica com o objetivo de realizar troca de informacoes para execucao de
procedimentos e de acoes de programa de cooperacao técnico-fiscal, abrangendo o
intercambio de informacoes, o planejamento de operacoes e a fiscalizacao referente
a circulacao de veiculos e de mercadorias.

O Maranhao € o terceiro Estado brasileiro a formalizar esse tipo de acordo com a
PRF, que tem por objetivo realizar a integracao de sistema e compartilhamento de
registro, informacoes e documentos pertencentes a SEFAZ e a PRF. Com essa
colaboracao mutua, os resultados esperados sdo: aumento das fiscalizacoes,
diminuicao gradual do numero de ocorréncias criminais e reducao no tempo de
atendimento do cidadao.

c) Plano Nacional de Logistica (PNL)

O PNL € um dos principais instrumentos que o Poder Publico dispoe para planejar,
no longo prazo, a infraestrutura de transportes brasileira. O PNL identifica e
propde, com base no diagnostico atual, solucoes que contribuam para o
desenvolvimento brasileiro.

O objetivo é indicar empreendimentos que propiciem a reducao dos custos,
melhorar o nivel de servico para os usuarios, buscar o equilibrio da matriz,
aumentar a eficiéncia dos modos utilizados para a movimentacao das cargas e
diminuir a emissao de poluentes.

O PNL é desenvolvido pela Empresa de Planejamento e Logistica (EPL) de acordo
com as atribuicoes legais da empresa. Neste papel, a EPL busca integrar os
planejamentos setoriais brasileiros, de forma a promover o desenvolvimento
regional e nacional, além de garantir a infraestrutura necessaria para o escoamento
de producao e deslocamento da populacao por todo o territorio brasileiro.

O PNL representa a retomada do processo de planejamento no setor de transporte,
dotando-o de estrutura permanente de gestdo com base em sistema de informacoes
georreferenciadas, contendo os principais dados de interesse do setor, tanto na
oferta quanto na demanda.

Vale destacar que o PNL considera a infraestrutura de transportes do Maranhao,
incluindo rodovias, ferrovias, hidrovias e portos, com o objetivo de otimizar a
logistica do estado. O plano busca identificar oportunidades e necessidades
especificas do Maranhdo, como a expansao de infraestruturas, a melhoria da
logistica portuaria e a promocao do transporte multimodal.

O PNL 2035, por exemplo, inclui projecoes de demanda de transporte até o ano
2035, com foco em diferentes cenarios de simulacdo, incluindo o Maranhao. O
plano, também, considera projetos para a carteira de estudos, que serao analisados

i A
Erani Bastos AssessoriaAmbightal=SRTVS Quajlne TR j., “IBlocoj2 - Sala; 417 Parte 1 *..-IJ. !-"

89 — CEP: 70.340- 9(5'(3'|'_'J'_5§raﬁu.r oy AR uél‘,.&fhi "6 20 Eh- 9538 —E-fmaill A& L & / JI
“contato@eranibastos. -com. br



D

i ESTUDO DE IMPACTO AMBIENTAL - EIA - ACESSO RODOFERROVIARIO Era-r“
Porigrio do DO COMPLEXO PORTUARIO DO MARANHAO — CPM
Maranhéo Bastos

nas simulacoes até 2035, com o objetivo de estruturar investimentos em
infraestrutura.

A implementacao do PNL no Maranhao pode trazer diversos beneficios, como:

Reducao dos custos de transporte, o que pode aumentar a competitividade da
economia maranhense;

e Melhora do nivel de servico para os usuarios, como empresas e consumidores;

e Aumento da eficiéncia dos modos de transporte, o que pode otimizar o fluxo de
cargas e pessoas;

e Diminuicdo da emissao de poluentes, contribuindo para a sustentabilidade
ambiental;

e Promocao do desenvolvimento regional, com a geracao de empregos e o
aumento da arrecadacao de impostos.

a) Programas Sociais

A Secretaria Especial do Desenvolvimento Social (SEDS) integra a estrutura do
Ministério da Cidadania, 6rgao responsavel por politicas executadas pelos extintos
ministérios do Desenvolvimento Social e do Esporte e instituido por meio do
Decreto n® 9.674 /2019 e Decreto n°® 10.357/2020.

Compete a Secretaria assessorar o Ministro da Cidadania na formulacdo e
coordenacao de politicas, programas e acoes voltados a renda de cidadania,
assisténcia social, inclusao social e produtiva nos ambitos rural e urbano, atencao
a primeira infancia e cuidados e prevencao as drogas.

Os Programas Crianca Feliz e Auxilio Brasil, o Cadastro Unico para Programas
Sociais, o Sistema Unico de Assisténcia Social (Suas) e as politicas nacionais de
Assisténcia Social e de Seguranca Alimentar e Nutricional compoem parte das
atribuicoes desta Secretaria Especial.

No bojo das politicas de renda de cidadania esta o Auxilio Brasil, que integra em
apenas um programa, varias politicas publicas de assisténcia social, saude,
educacao, emprego e renda.

O novo programa social de transferéncia direta e indireta de renda € destinado as
familias em situacado de pobreza e de extrema pobreza em todo o pais. Além de
garantir uma renda basica a essas familias, o programa busca simplificar a cesta
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de beneficios e estimular a emancipacao dessas familias para que alcancem
autonomia e superem situacoes de vulnerabilidade social.

Na atencao a primeira infancia, o Programa Crianca Feliz consiste numa
importante inciativa para que familias com criancas entre zero e seis anos oferecam
a elas ferramentas para promover seu desenvolvimento integral. Trata-se de uma
estratégia alinhada ao Marco Legal da Primeira Infancia que traz diretrizes para a
formulacao e a implementacao de politicas publicas em atencao a especificidade e
a relevancia dos primeiros anos de vida no desenvolvimento infantil.

O Sistema Unico de Assisténcia Social (Suas) é responsavel por reorganizar os
servicos, programas, projetos e beneficios relativos a protecao social considerando
os cidadaos que dela necessitam, tendo a centralidade na familia e base no
territorio, ou seja, o espaco social onde seus usuarios vivem.

Ja as politicas de inclusao social e produtiva se dividem em rural e urbana. No
contexto rural estdo as acoes de promocao da alimentacao saudavel, aquisicao de
alimentos da agricultura familiar e acesso agua. A area urbana conta com
iniciativas para o fortalecimento de empreendimentos econémicos solidario e a
qualificacao profissional basica e continuada, bem como acesso a microcrédito
orientado por parte dos beneficiarios do Auxilio Brasil.

A SEDS é responsavel, ainda, pelas politicas voltadas aos cuidados e prevencao as
drogas e pelo Cadastro Unico para Programas Sociais do Governo Federal, principal
instrumento do Estado brasileiro para a selecao e a inclusao de familias de baixa
renda em programas federais.

a) Plano Plurianual (PPA)

O Governo ordena suas acoes com a finalidade de atingir objetivos e metas por
meio do PPA, um plano de médio prazo elaborado no primeiro ano de mandato do
gestor do poder executivo eleito, para execucao nos quatro anos seguintes.

O PPA ¢ instituido por lei, estabelecendo, de forma regionalizada, as diretrizes,
objetivos e metas da Administracao Publica para as despesas de capital e outras
delas decorrentes e para aqueles referentes programas de duracao continuada. A
lei € de iniciativa exclusiva do Poder Executivo.

Os investimentos cuja execucao seja levada a efeito por periodos superiores a um
exercicio financeiro, s6 poderao ser iniciados se previamente incluidos no PPA ou
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se nele incluidos por autorizacao legal. A nao observancia deste preceito caracteriza
crime de responsabilidade.

O PPA para o quadriénio 2024-2027 do Estado do Maranhao consta em Projeto de
Lei, de 26 de setembro de 2023, sendo um importante instrumento de gestao,
materializando o planejamento de meédio prazo mediante uma estrutura
programatica que se propoe a ser executada pelos Poderes Executivo, Legislativo e
Judiciario no respectivo quadri€énio. Sua Revisao tem como premissa basilar a
transparéncia necessaria ao fortalecimento do processo democratico, estimulando
a gestao participativa e o controle social.

b) Programas para o Desenvolvimento Socioeconémico e Ambiental do
Maranhao

e Plano Maranhao 2050:

Coordenado pela Secretaria de Estado do Planejamento e Orcamento (Seplan), a
construcao do Plano Maranhao 2050 tem o objetivo de promover estudos,
planejamento da gestao estadual e perspectivas a longo prazo, para a elaboracao
de politicas publicas adequadas a protecdo das minorias, das populacoes
vulneraveis, e que garantam inclusao social, o respeito a dignidade humana e ao
meio ambiente.

A organizacao da Comissao do Maranhao 2050 se dara de forma democratica,
coletiva e continua, a partir da mobilizacao de diversos segmentos da sociedade, e
do estimulo a parcerias com entidades publicas, privadas, nacionais e
internacionais.

e Politica de Energia Renovavel:

Visando aumentar a oferta de energia limpa e renovavel, a descarbonizacao da
economia estadual e a universalizacao do fornecimento de energia elétrica no
Maranhao, o governo do Estado criou uma Comissao para a elaboracao da Politica
Estadual de Energia Renovavel, que ira definir diretrizes, desenvolver e coordenar
projetos, acoes, estudos e programas relativos a geracao de energia limpa e
renovavel para a matriz energética do Maranhao, com énfase a energia edlica e
solar.

e Programa Estadual de Hidrogénio Verde:

Visando o desenvolvimento sustentavel e integrado do potencial energético, solar e
eodlico, o governo do Estado criou a Comissao Estadual para elaboracao de estudos
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para implantacao do Programa Estadual de Hidrogénio Verde (PEH2V), para a
geracao de hidrogénio verde no Maranhao.

O PEH2V, que sera coordenado pela Secretaria de Estado de Desenvolvimento
Economico e Programas Estratégicos (Sedepe), objetiva complementar a matriz
estadual, em conformidade com diretrizes nacionais, internacionais e com a
Politica Estadual de Energia Renovavel, e tera comissao composta por orgaos
publicos, sociedade civil, universidades, federacoes, iniciativa privada e outros
atores relevantes para o fomento da cadeia produtiva de H2V no Estado.

e Zona de Processamento de Exportacao:

A partir do Decreto 37.581, de 18 de abril de 2022, da Instalacao da Comissao
Estadual sobre a Zona de Processamento de Exportacao do Maranhao (CZEPEMA),
o Estado ira implantar a Zona de Processamento de Exportacao (ZPE), uma area
de livre comércio com o exterior, destinada a instalacao de empresas voltadas para
a producao de bens a serem comercializados, e para a prestacao de servicos
vinculados a industrializacdo de mercadorias ou a serem comercializados ou
destinados ao exterior.

A instalacao de uma ZPE no Maranhao trara beneficios como o fortalecimento da
balanca comercial estadual, atracdo de investimentos estrangeiros, geracao de
emprego e renda, difusao de novas tecnologias, inclusive decorrentes da instalacao
de empresas da cadeia produtiva do hidrogénio verde.

a) Programa de Recuperacao de Rodovias

O Programa de Recuperacao de Rodovias € uma iniciativa do Governo do Maranhao
para melhorar a malha rodoviaria do estado. O cronograma contempla S0 trechos
distribuidos em 12 regionais com um investimento que ultrapassa R$ 150 milhoes
de reais.

Seguindo o cronograma de Recuperacao de Rodovias, o Governo do Maranhao, esta
executando os servicos para garantir a trafegabilidade das vias.

Na Regiao da Baixada, composta por 21 municipios, as equipes se dividem em 10
cidades com os servicos de manutencado de vias, asfaltamento de trechos e
imprimacao, alcancando cerca de 213 km de malha rodoviaria.

Somente na MA-014, que liga a maioria dessas cidades, os servicos estao divididos
em sete frentes de trabalho entre Vitoria do Mearim a Pinheiro, passando por Sao

Vicente e Sao Bento. 1
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Os servicos de manutencao atendem, também, a regiao do Gurupi, pela MA-206,
que passa por Carutapera e povoado Quatro Bocas, importante via de acesso em
que os trabalhos contemplam 70 quilometros de extensao da via.

As equipes ja realizaram a imprimacao de asfalto em varios trechos e a comunidade
ja pode usufruir de uma viagem mais rapida e segura.

A MA-101, no trecho entre Carutapera e Candido Mendes, também, esta no mapa
para recuperacao.

a) Centro Estadual de Referéncia em Saude do Trabalhador (CEREST)

Os Centros de Referéncia em Saude do Trabalhador (CERESTSs) promovem acoes
para melhorar as condicoes de trabalho e a qualidade de vida do trabalhador por
meio da prevencao e vigilancia. Existem dois tipos de CEREST: os estaduais e os
regionais.

Cabe ao CEREST estadual elaborar e executar a Politica Estadual de Saude do
Trabalhador, acompanhar os planos de acao dos CERESTs regionais, a
participacao da pactuacao para definicao da rede sentinela e a contribuicao para
as acoes de vigilancia em saude.

b) Politica Estadual de Saude do Trabalhador e da Trabalhadora

O Governo do Estado instituiu a Politica Estadual de Satude do Trabalhador e da
Trabalhadora no territéorio maranhense. A politica foi instituida por meio da
publicacao de portaria da Secretaria de Estado da Saude (SES), de 17 de marco de
2022, e visa garantir a promog¢ao, a protecao, a recuperacao e a reabilitacdo da
saude do trabalhador e da trabalhadora, bem como a reducao dos indicadores de
mortalidade decorrente dos processos produtivos.

Para a implantacao da politica, a portaria baseou-se no Artigo 200 da Constituicao
Federal, que estabelece que compete ao Sistema Unico de Satide (SUS) executar as
acoes de Vigilancia Sanitaria e Epidemiologica, bem como as de Saude do
Trabalhador e da Trabalhadora.

O documento considerou ainda a Lei n°® 8.080/1990, a Lei Federal n° 8.142/1990
e a Resolucao do Conselho Nacional de Saude n°® 453/2012, que dispoe sobre as
condicoes para a promocao, protecao e recuperacao da saude e a regulamentacao
dos espacos de participacao e controle social no SUS.
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c) Programa Jovem Trabalhador

Instituido a partir da lei n°11.384, de 16 de dezembro de 2020 e regulamentado
por meio do Decreto n°36.486, de 10 de fevereiro de 2021, o Programa Trabalho
Jovem € uma iniciativa do Governo do Maranhao para a geracao direta de
oportunidades a jovens maranhenses, por meio da oferta de emprego, renda,
estagios, cursos, residéncias profissionais em Ciéncias Agrarias e apoio financeiro
a atividades comunitarias de protecao ao meio ambiente e indireta, por meio de
assessorias gratuitas.

O Programa capacita e forma jovens para potencial atuacao em diversos setores do
mercado de trabalho, o que pode ser potencializado a partir da demanda gerada
pela Usina.

d) Agricultura Familiar

Uma pesquisa recente produzida pela Unicef (Fundo das Nacoes Unidas para a
Infancia) junto com Ibope Inteligéncia revelou que 30% das familias de classes D e
E deixaram de ter comida em algum momento durante a pandemia. O estudo
apontou, também, que lares com criancas e adolescentes foram os mais afetados
pelos efeitos da pandemia, independentemente do nivel econdémico. Segundo os
dados apresentados, 60% de lares com pessoas dessa faixa etaria viram seus
rendimentos domiciliares minguarem.

Nesse sentido, o estado do Maranhao aposta no fortalecimento da agricultura
familiar como uma estratégia de reducao dos danos. Com incentivos que vao desde
a formacao técnica de pequenos agricultores até o beneficiamento e a aquisicao e
doacao dos produtos, & gerada uma cadeia de apoio aos produtores e
consumidores.

Em setembro de 2021 foi lancado o Plano Emergencial de Empregos Celso Furtado,
que dentre diversas acoes, garantiu a abertura de edital do Programa de Compras
da Agricultura Familiar (PROCAF).

Foram beneficiadas 87 associacoes em 44 municipios, totalizando 1.230
agricultores familiares, entre elas duas associacoes indigenas do estado.

Dos agricultores e agricultoras familiares foram adquiridas 453 toneladas de
alimentos, diversificadas em 97 produtos entre frutas, verduras, legumes,
hortalicas e panificacoes. Entre as 71 unidades beneficiadas estao hospitais, casas
familiares rurais e Centros de Referéncia de Assisténcia Social (Cras).

Ha 160 km de Sao Luis, o Cras da Vila de Fatima, no municipio de Chapadinha,
foi um dos beneficiados pelo programa de doacao de alimentos.
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e) Programa Nacional Crédito Fundiario — Terra Brasil

O Terra Brasil - Programa Nacional de Crédito Fundiario - oferece condicoes para
que os agricultores sem acesso a terra ou com pouca terra possam comprar imével
rural por meio de um financiamento de crédito rural.

Além da terra, os recursos financiados podem ser utilizados na estruturacao da
propriedade e do projeto produtivo, na contratacdo de Assisténcia Técnica e
Extensao Rural (ATER), gerando oportunidade, autonomia e fortalecimento da
agricultura familiar, alicercado na melhoria da qualidade de vida, geracao de renda,
reducao da pobreza, seguranca alimentar e sucessao no campo para os agricultores
familiares.

Os recursos para os financiamentos concedidos sao oriundos do Fundo de Terras
e da Reforma Agraria.

f) Sistema da Agricultura Familiar (Sistema SAF)

O governo do Estado do Maranhao, visando fortalecer e integrar o dialogo na
Agricultura Familiar maranhense, criou o Sistema da Agricultura Familiar (Sistema
SAF). O Sistema compreende: a Secretaria de Estado da Agricultura Familiar - SAF,
o Instituto de Colonizacao e Terras do Maranhao — ITERMA e a Agéncia Estadual
de Pesquisa Agropecuaria e de Extensdo Rural do Maranhao - AGERP como
vinculadas.

A SAF é vinculado ao Conselho Estadual de Desenvolvimento Rural Sustentavel e
Solidario (CEDRUS) que tem o objetivo de promover parcerias entre o poder publico
e a sociedade civil e estabelecer diretrizes para as politicas publicas dos municipios.

Desde a sua criacado, o Sistema SAF trabalha em conjunto e dialoga com os
movimentos sociais (MST, MIQCB, ACONERUQ, FETAEMA e FETRAF). Por meio de
um conjunto de acodes, o Sistema SAF esta levando politicas publicas aos
agricultores e agricultoras familiares de todo o Maranhao.

a) Programa Maranhao Sem Queimadas

Nos dois ultimos anos o Maranhao vem apresentando quedas significativas nos
quantitativos de focos de calor no Estado. Essa reducao € reflexo do trabalho
realizado pelo Governo do Maranhao, através da Secretaria de Estado de Meio
Ambiente e Recursos Naturais (SEMA), que atua fortemente no combate e na
prevencao de queimadas e dos focos de fogo por todo o Estado através do Programa
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Nos anos de 2020 e 2021, a SEMA desenvolveu diversas acoes que oportunizaram
na diminuicdo dos indices de queimadas no estado através de seis campanhas do
Programa Maranhao Sem Queimadas em 2020.

Ja em 2021, foram desenvolvidas mais seis campanhas do Programa que contou
com a doacdo de dezenas de equipamentos ao Corpo de Bombeiros Militar do
Maranhao (CBBMA) para auxiliar no combate direto aos incéndios florestais, além
da formacao de brigadistas em diversas cidades.

Outra importante acao realizada pela SEMA se da pelo monitoramento constante
dos eventos climaticos criticos que, oportunamente, podem ser informados ao
CBMMA para que haja atuacao nos locais com incéndios florestais. Ademais, o
desenvolvimento de campanhas que auxiliam na educacao ambiental se torna
fundamental para que nao ocorram esses incéndios de forma criminosa ou sem
intencao.

b) Plano de Bacia Hidrografica do Rio Itapecuru

O Plano de Bacia Hidrografica do Rio Itapecuru € um documento estratégico para
a gestao dos recursos hidricos da bacia, abrangendo um periodo de 2025 a 2034.
Ele foi desenvolvido em parceria pela Codevasf e a Universidade Estadual do
Maranhao (UEMA). O plano visa diagnosticar a bacia, estabelecer o enquadramento
dos cursos d'agua, realizar prognosticos, cenarizacao e criar um atlas da bacia.

O Rio Itapecuru, localizado no estado do Maranhdo, possui uma area de
aproximadamente 53.216,84 km?, representando 16% do estado. A bacia abrange
56 municipios e mais de 1,2 milhdo de habitantes, segundo a UFMA. O rio nasce
na serra do Itapecuru e desagua na baia do Arraial, apos um percurso de cerca de
1.050 km.

O plano é importante para a gestao da bacia, especialmente devido aos desafios
enfrentados, como baixos indices de saneamento basico e de gestdao de residuos
solidos em muitos municipios. A implementacdo do plano visa melhorar a gestao
dos recursos hidricos e promover o desenvolvimento sustentavel da regiao.

a) Programa Asfalto Novo

Em Sao Luis varios projetos de infraestrutura estao em andamento, incluindo
obras de drenagem, asfaltamento e revitalizacdo de areas urbanas. O Programa
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Asfalto Novo da Prefeitura, lancado em 2021, ja pavimentou mais de 600 km de
estradas em diversos bairros, incluindo aqueles na zona rural. Outras obras, como
a construcao do Elevado da Cidade e a duplicacao da Avenida Metropolitana, visam
melhorar a mobilidade urbana e a qualidade de vida dos moradores.

b) Obras de Drenagem Profunda

Em Sao Luis, estao a ser realizadas 42 obras de drenagem profunda em diversas
areas criticas, com foco em bairros como Jambeiro, Vila Embratel e Santa Clara,
entre outros. Uma destas obras visa interligar os bairros Geniparana e Santa
Efigénia, além de melhorar o acesso e beneficiar as comunidades.

As obras de drenagem profunda, portanto, visam solucionar problemas de
alagamento e melhorar o escoamento de aguas, contribuindo para a qualidade de
vida da populacao e para a preservacao do meio ambiente.

c) Expansao e Modernizacao de Portos

Em Sao Luis, o principal porto € o Porto do Itaqui, que esta a desenvolver diversos
projetos de expansdao e modernizacdo. Estes incluem a construcdo de novas
infraestruturas, como o Terminal de Graos do Maranhao (TEGRAM), que visa
tornar o porto uma referéncia nacional na exportacdo de graos, e a expansao da
Avenida Litoranea e do proprio Porto do Itaqui.

O Porto do Itaqui esta a desenvolver varios projetos importantes para a sua
expansao e modernizacao, visando aumentar a sua capacidade de movimentacao
de cargas, modernizar a sua infraestrutura e fortalecer a sua posicao como um dos
principais portos do pais. Estes projetos devem trazer beneficios economicos e
sociais para a regiao

Em Bacabeira estdao em andamento obras importantes, incluindo a Refinaria
Premium I e a criacao da Zona de Processamento de Exportacao (ZPE). A refinaria,
a ser implantada a 60 km do futuro Terminal de Sao Luis, € uma das quatro novas
unidades de refino da Petrobras no Nordeste.

A ZPE de Bacabeira, com area de 2.098,83 hectares, abrange areas dos municipios
de Rosario e Santa Rita.
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Vale destacar que a ZPE visa atrair investimentos significativos, com projecoes de
ultrapassar R$ 15 bilhées e gerar mais de 30 mil empregos diretos e indiretos,
impulsionando a industrializacao do estado. Além disso, a cidade, localizada a 60
km de Sao Luis, tem passado por transformacoes devido a novos empreendimentos,
como a propria ZPE e outras iniciativas relacionadas a BR-135, que impulsionaram
seu desenvolvimento.

A ZPE de Bacabeira, portanto, representa um marco no desenvolvimento do
municipio e do Maranhdo, com um potencial transformador tanto na esfera
econdmica quanto social.

a) Parcerias Publicas Privadas (PPPs)

As Parcerias Publico-Privadas (PPPs) sdo contratos de longo prazo entre o setor
publico e o setor privado, com o objetivo de desenvolver e gerenciar projetos de
infraestrutura, incluindo portos. No contexto portuario, as PPPs visam melhorar a
eficiéncia das operacoes e expandir a capacidade dos portos, atraindo
investimentos privados para projetos que tradicionalmente seriam de
responsabilidade exclusiva do governo.

As PPPs em portos sao contratos que podem variar de S a 35 anos, estabelecendo
um vinculo juridico para a implantacdo ou gestado, parcial ou total, de servicos,
obras e atividades de interesse publico.

Vale salientar que o setor privado assume parte ou a totalidade do financiamento
do projeto, enquanto o governo pode oferecer contraprestacdoes pecuniarias,
garantias ou outras formas de apoio financeiro.

PPPs, portanto, podem ser uma ferramenta eficaz para atrair investimentos
privados para projetos portuarios, mas a estruturacdo de projetos atraentes e a
garantia de seguranca juridica sao cruciais.

A legislacao brasileira sobre PPPs, embora tenha avancado, ainda pode apresentar
desafios na sua aplicacao em projetos portuarios, exigindo adaptacdes e
aperfeicoamentos.

b) Terminal Maritimo de Ponta da Madeira

Operado pela Vale, € o principal terminal portuario da mineradora e um dos
maiores do Brasil em movimentacao de carga, especialmente minério de ferro. Ele
esta localizado no Complexo Portuario de Itaqui, em Sao Luis, Maranhao, e se
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destaca pela sua capacidade de operar com grandes navios e pela complexidade
das operacoes devido as marés e correntes maritimas.

Destina-se principalmente a exportacao de minério de ferro trazido do projeto Serra
dos Carajas, no Para. Sua localizacao € feita através de ferrovia, pela Estrada de
Ferro Carajas e rodoviaria pela Avenida dos Portugueses e Vila Maranhao.

c) Novo Plano de Aceleracao de Crescimento — Novo PAC

No Maranhao, ha um volume significativo de investimentos privados em curso,
impulsionados pelo Novo PAC e por outros projetos de infraestrutura e
desenvolvimento. O Novo PAC, por exemplo, ja executou 47,7% dos R$ 17,3 bilhoes
previstos até 2026, com foco em areas como habitacdo, saude e educacao. Além
disso, o estado tem atraido investimentos em setores como energia, mineracao,
agroindustria e infraestrutura portuaria, impulsionando o crescimento econdémico
e a criacao de novas oportunidades.

O Novo PAC tem um forte impacto no Maranhao, com investimentos em diversas
areas, como habitacao (72.896 unidades do Minha Casa, Minha Vida) e saude
(retomada de obras de UBS e construcao de maternidades).

Obras de infraestrutura como a duplicacao de rodovias (BR-010, BR-222, BR-135),
a construcao de pontes e a adequacao de rodovias fazem parte do pacote de
investimentos.

O Programa também contempla investimentos em portos e aeroportos, visando
melhorar a logistica e a infraestrutura de transporte do estado.

A definicao da area de estudo é uma etapa fundamental na elaboracao de um
Estudo de Impacto Ambiental (EIA), pois estabelece os limites geograficos dentro
dos quais serao avaliados os impactos ambientais decorrentes da implantacao e
operacao do empreendimento — neste caso, o Acesso Rodoferroviario do Complexo
Portuario do Maranhao.

A area de estudo é determinada com base nas caracteristicas do empreendimento,
considerando a natureza, a magnitude e a abrangéncia dos impactos ambientais
que podem ocorrer nas fases de instalacao e operacdo. Para empreendimentos
portuarios, essa definicao envolve tanto ambientes terrestres quanto marinhos,
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uma vez que as atividades afetam diretamente a zona costeira, o ecossistema
marinho, areas de influéncia socioeconémica e a biodiversidade regional.

A importancia da correta delimitacdo da area de estudo esta na garantia de que o
EIA avaliara com precisao a extensao dos efeitos do empreendimento sobre o meio
ambiente. Uma area de estudo bem definida permite:

e Diagnosticar adequadamente os meios fisico, bidtico e socioeconémico;
e Identificar com precisdo os impactos ambientais significativos;

e Fundamentar a elaboracdo de medidas mitigadoras, compensatorias e de
controle;

e Atender aos requisitos legais estabelecidos pela legislacao ambiental vigente,
como a Resolucdo CONAMA n° 01/1986 e diretrizes especificas da SEMA/MA.

Portanto, a area de estudo nado &€ apenas um critério geografico, mas sim um
instrumento metodologico essencial para assegurar a qualidade, a efetividade e a
legitimidade do processo de licenciamento ambiental de empreendimentos
rodoferroviarios no Maranhao e no Brasil.

A delimitacdo da area de estudo deve considerar as especificidades de cada
componente ambiental. Por isso, as areas de estudo para os meios fisico, bidtico e
socioecondmico nao sao necessariamente coincidentes, ja que os efeitos do
empreendimento se manifestam de formas distintas em cada meio.

A area de estudo do Meio Fisico foi definida como a Regidao Hidrografica Atlantico
Norte Ocidental. Esta Bacia localiza-se principalmente entre os estados do
Maranhéo e do Para, ocupando cerca de 3,2% do territério brasileiro. E uma area
de grande importancia para a regiao, abrangendo diversos ecossistemas e rios
como o Gurupi, Mearim, Itapecuru e Munim.

Tendo em vista que area que corresponde as intervencoes e construcao do futuro
acesso possui extensao de 14 km e largura de 81 metros, foram definidas as areas
de estudo descritas a seguir.
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A Area de Estudo da Flora foi definida a partir de um raio de 300 metros ao redor
da Area Diretamente Afetada (ADA) do Acesso ao Complexo Portuario. Essa
delimitacao permitiu identificar e caracterizar as diferentes paisagens e tipos de
vegetacao presentes na regiao, assegurando uma analise ecologica representativa
e contribuindo para a avaliacao dos possiveis impactos ambientais.

Ja a area de estudo definida para a fauna, considerou um buffer de 5.980,03
hectares ao redor da Area Diretamente Afetada (ADA) do Acesso ao Complexo
Portuario.

A Area de Estudo definida para o meio antrépico delimitada de modo a tracar um
panorama socioecondémico da regido, detalhando os aspectos necessarios para
avaliar os possiveis impactos socioambientais que o empreendimento possa
causar.

Dessa forma, a Area de Estudo compreende os municipios de Sao Luis e Bacabeira.

A Area Diretamente Afetada (ADA) do empreendimento corresponde
exclusivamente as areas onde ocorrerao as intervencoes e a construcao do futuro
acesso com extensao de 14 km e largura de 81 metros.

Essa delimitacdao aplica-se de forma idéntica aos meios fisico, bidtico e
socioecondmico, uma vez que as intervencoes e impactos diretos concentram-se no
proprio sitio de implantacdo do Acesso ao Terminal.

Por ser a area onde havera mudancas diretas no uso do solo, remocao de vegetacao,
terraplanagem e alteracdes nas condicdoes naturais e socioeconomicas, ela se
restringe aos limites fisicos do Acesso ao Terminal. Dessa forma, esse recorte
espacial permite avaliar especificamente os impactos diretos nos trés meios
ambientais considerados.

A seguir sdo apresentados os mapas com as respectivas areas.
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Mapa 6-1 - Mapa do Meio Fisico
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Mapa 6-2 - Mapa do Meio Biético (Flora)

Ecasi’

Bastos

assessoria ambiental

564.000

9.704.000

9.700.000

9.696.000

9.692.000

572.000 576.000 580.000

3
S c >
2 i Conpleo
E EraT“ Porusro do
a 0
astos
Empresa Responsavel Empreendedor

580.000

9.704.000

9.700.000

Portuarip do  Séo J do g
Maranhdo Lufs Rl_tbam?r
S
y
¢/ _and
—ﬁ; ) G - Ic3
3 At 5 e N
' \ -
uapio -",'-J X “% Axixd
‘l : Eacabe:ra(-' Rosério &
=¥ ¢
i ! “ <
N
o W — — I
o
<
3 s
=
1:60.000
Tamanho: A3 (297 mm x 420 mm)
0 0,5 1 2 3 4
I e —— | 7

/"\/ Rodovia federal

/" \/ Rodovia estadual

&< Ferrovia
a Limite estadual
"} Limite municipal
Area Diretamente Afetada (ADA)
Q_) Acesso - 169,59 ha
Area de Influéncia Direta (AID)
Buffer de 300 m a partir da ADA - 1.034,73 ha
Area de Influéncia Indireta (All)
5.980,03 ha

Projecao Universal Transversa de Mercator - UTM
Datum Horizontal: Sirgas 2000
Meridiano Central: 45°
Fuso: 23 Sul

ESTUDO DE IMPACTO AMBIENTAL - EIA
ACESSO RODOFERROVIARIO DO COMPLEXO PORTUARIO DO
MARANHAO - CPM
JUNHO /2025

ADA E AE DO MEIO BIOTICO (FLORA)

Base Cartografica Continua, 1:250.000 (IBGE, 2023); Malha Municipal Digital
(IBGE, 2023).

Fﬁ%m L yblbc Lse a

L

Erani Bastos Assessoria Ambiental - SRTVS Quadra 701 Conj. L Bloco 2 — Sala 417 Parte [ 89 — CEP: 70.340-906 — Brasilia/DF - Telefone: (61) 99966-9533 - E-mail: contato@eran astos. cornfbr 6-205 j



ambiental

9.704.000

9.696.000

Bacabeira

9.692.000

564.000 568.000

572.000 576.000

 Resato

NRodovia federal
"\ Rodovia estadual
&< Ferrovia

a Limite estadual

Fai . . . .

" Limite municipal
Area Diretamente Afetada (ADA)
’ > Acesso - 169,59 ha
Area de Influéncia Direta (AID)
@» 1.725,03 ha

Area de Influéncia Indireta (All)

«@'» 5.980,03 ha

1:60.000
Tamanho: A3 (297 mm x 420 mm)
0 0,5 1 2 3 4
I s — | 17\
Projecdo Universal Transversa de Mercator - UTM
Datum Horizontal: Sirgas 2000
Meridiano Central: 45°
Fuso: 23 Sul

ESTUDO DE IMPACTO AMBIENTAL - EIA
ACESSO RODOFERROVIARIO DO COMPLEXO PORTUARIO DO
MARANHAO - CPM
JUNHO /2025

ADA E AE DO MEIO BIOTICO (FAUNA)
Erami

Bastos

Empresa Responsavel

Corrplexn
Portudrio do
Maranhdo

Empreendedor

Base Cartografica Continua, 1:250.000 (IBGE, 2023); Malha Municipal Digital
(IBGE, 2023).

580.000

33l ESTUDO DE IMPACTO AMBIENTAL - EIA - ACESSO RODOFERROVIARIO DO COMPLEXO PORTUARIO DO MARANHAO — CPM Era
Maranho Bastos
Mapa 6-3 - Mapa do Meio Biético (Fauna)
564.000 568.000 572.000 576.000

5:"" jm ; oy A ASd

Erani Bastos Assessoria Ambiental - SRTVS Quadra 701 Conj. L Bloco 2 — Sala 417 Parte I 89 — CEP: 70.340-906 — Brasilia/DF — Telefone: (61) 99966- 9533~ E-mail: contato@eran astos. cornfbr

L



Ecasi’

Conplexo

POt ESTUDO DE IMPACTO AMBIENTAL - EIA - ACESSO RODOFERROVIARIO DO COMPLEXO PORTUARIO DO MARANHAO - CPM

Maranhdo

Mapa 6-4 - Mapa do Meio Socioeconoémico

9.720.000

9.710.000

9.700.000

9.690.000

9.680.000

9.670.000

540.000 550.000 560.000 570.000 580.000 590.000 600.000

F )& \g
5504

Alcéantara

Bacurituba

de Ribamar,

610.000

Capital estadual

@ Cidade
@ \Vila
NRodovia federal
/" \/ Rodovia estadual
/\/ Via local
%/ Ferrovia
‘ Massa d'agua
ﬂ Limite estadual
o S L
"4 Limite municipal
Area Diretamente Afetada (ADA)
"> Acesso
Area de Influéncia Direta (AID)
. Comunidades Influenciadas
Arga de Influéncia Indireta (All)
] Municipios de Séo Luis e Bacabeira

1]

9.720.000

9.710.000

Séo /
Luis

pl
Portuarig do
Maranhéo

Cajapioé

.

N

JACA"% JEMBAUBAL
- <
P 4 |

| ILHA PEQUENA}:
S

/

INHAUMA

\\ NOVO

4 \ / HORIZONTE
VILA SAMARA L 0/7‘~’

Séo Jodo ://

Batista,

Santa Rita

1:260.000
Tamanho: A3 (297 mm x 420 mm)
0 2 4 8 12 16
e — |7}
Projegéo Universal Transversa de Mercator - UTM
Datum Horizontal: Sirgas 2000
Meridiano Central: 45°
Fuso: 23 Sul

ESTUDO DE IMPACTO AMBIENTAL - EIA
ACESSO RODOFERROVIARIO DO COMPLEXO PORTUARIO DO
MARANHAO - CPM
JUNHO /2025

i LOCALIZACAO DO EMPREENDIMENTO
E AREAS DE INFLUENCIA DO MEIO SOCIOECONOMICO

Eranil’

Bastos

Empresa Responsavel

Conplexn
Portudrio do
Maranhdo

Empreendedor

Base Cartografica Continua, 1:250.000 (IBGE, 2023); Ferrovia (IBGE, 2023);
Malha Municipal Digital (IBGE, 2023); Sistema Rodovidrio (OSM, 2023).

Wiy ——
550.000 580.000

Bastos

assessoria ambiental

560.000 570.000 590.000 600.000 610 000
¥ i - .
'If:‘ j J _l-"l:.' I'.Ir s I.: ’ -r'!‘r.
Erani Bastos Assessoria Ambiental - SRTVS Quadra 701 Conj. L Bloco 2 — Sala 417 Parte I 89 — CEP: 70.340-906 - Brasilia/DF — Telefone: (61) 99966- 9533~ E-mail: Contato@eran astos. com(br ) 6-207




D

Conplexo ESTUDO DE IMPACTO AMBIENTAL - EIA - ACESSO RODOFERROVIARIO Era11|
Portuério do DO COMPLEXO PORTUARIO DO MARANHAO - CPM
Maranhdo Ba stos
assessoria ambiental
6.3 ANEXOS

6.3.1 ANEXO I - LAYOUT DO ACESSO RODOFERROVIARIO.

Eray |
Erani Bastos Assessoria. iehtd e it loco_.2'" Sala.41‘?’ jartel 8‘? 6-207
CEP: 70.3%0- — i 9 D0 6- 9'1}3'@. —-..E— ail: |
_ contato@eranlbastos om.br -I'-'f



INICIO RAMAL FERROVIARIO

DERIVACAO EF CARAJAS
KM 21

PLANTA DE IMPLANTACAO GERAL

ESC. 1 @ 12.500
Relogto de loyers

0 50100 200 300 400 500 750 1000m

T —— —— -—————
FESCALA ORIGINAL 1:12.500

Arquivo: GRAF0017-DE-01-ARQ-0002-0.dwg

)00 869 6=N

000 969 6=N

E=568.000

369 6=N

008

)(

\

)0 969 6=N

)(

0
.

&’%\
Y

s P AAN‘(
VA i s i S

!
AT

St e s el

G

AN

\ 7]

r‘i{\@ffzj ﬁ

AN

=
Z i

7, -
= )
-

—<

s~ < )
,\“ \

)

@ﬂ‘

)0 ¥0/ 6=N

)(

0
AS

. i
p e
¢ | A 7 P
N e
2 s

ol

¢

20

-

)00 90/ 6=N

'
\

Sy
\N&NN\

000 v0/ 6=N

o
\

E=568.000

OAE PROJETADA

OAE EXISTENTE
FERROVIA EXISTENTE
FERROVIA PROJETADA
FERROVIA PROJETADA
FERROVIA PROJETADA
PERA FERROVIARIA
RODOVIA PROJETADA
RODOVIA PROJETADA

LINHA DE TRANSMISSAO

GASODUTO
CERCA

LIMITE TERRENO ALUMAR

FASE O7
FASE 02
FASE 05

TRECHO 01
TRECHO 02

01
02
03
04
05
06
Q7
08
09
10
1

12
13
14
15
16
17
18
19

LEGENDA

— ESTACIONAMENTO EXTERNO — VISITANTES
— CENTRO DE VISITANTES — CADASTRAMENTO / GATE
— CONTROLE ACESSO
— GUARITA
— BALANCEIRO
— ESTACIONAMENTO INTERNO
— APOIO OPERACIONAL
— APOIO MOTORISTA
— BALANCA DE ENTRADA
— PATIO DE CARRETAS
— AMOSTRADOR
— ALMOXARIFADO / OFICINA
— PATIO OFICINA
— PATIO SUPRIMENTOS
— ADMINISTRACAO
— VESTIARIO / AMBULATORIO / BRIGADA
— RESTAURANTE / REFEITORIO
— SUBESTACAO ADMINISTRACAQO
— ESTACAO DE TRAT. DE AGUA / RESERVATORIC
— DEPOSITO DE RESIDUOS
— ESTACAO DE TRAT. DE ESGOTO
— PATIO DE TRANSFORMACAO E CABINE
— SILOS HORIZONTAIS
— TOMBADOR
SUBESTACAO GRAO

— RESERVATORIOS /

BOMBAS

PATIO

CARRETAS

FERTILIZANTES

— ARMAZEM DE FERTILIZANTES

— SUBESTACAO
— SUBESTACAO
— BALANCA DE
— SUBESTACAO

— BALANCA DE

BAUXITA
FERTILIZANTES
SAIDA

PIER

FLUXO

BFD — BALANCA FERROVIARIA DINAMICA

L

FLEVADOR DE CANECA

MG

— MOEGA

— TRANSPORTADOR COM CORREIA
— TOMBADOR

— RECUPERADORA

— POSICIONADOR DE VAGAO

— VIRADOR DE VAGAO

1. COTAS CONSIDERADAS::
— IMPLANTACAO TERMINAL:+9.30m (REFERENCIA IB
— PIER: +9,00m (REFERENCIA DHN);
2. CONSIDERACOES MANUSEIO OPERACAO GRAOS:
— ARMAZEM: 2 (DOIS) TRANSPORTADORES COM
TRIPER PARA ALIMENTACAO DE CADA ARMAZEM:
PIER: 2 (DOIS) CARREGADORES DE NAVIO;
— MOEGA PARA 6 (SEIS) VAGOES COM
DESCARREGAMENTO COM TRANSPORTE POR 2 (DUAS)
CORREIAS INDEPENDENTES ATE OS ARMAZENS:

—~

G

E)

— 02 (DOIS) TOMBADORES + 01 (UM) PREVISTO PARA

EXPANSAO;

e

/05.297
/04.587
/04.957
/02.075
/02.075
/04.908
/04.697
/04,597
./04.094
/05.410

~ 2 = Z Z 2 Z 2 Z
(T e rer e rer et e orero ey o

(*) COORDENADAS SIRGAS 2000
AREA DO TERMINAL: 2.131.221,76
==m======= DOLIGONAL DELIMITACAO DA AREA

PLANTA CHAVE

A

REV.

DOCUMENTO APROVADO

ATUALIZAGAO PERA, VIARIO E MECANICA EM FUNGAO DE SOLICITAGOES VLI

29/07/2024 OTIMIZACAO VIARIO, REVISAO QUADRAS E LOCAGAO EDIFICACOES
i )

WS/O7/2024 DG EMISSAO INICIAL
DATA DESCRICAO DAS REVISOES

EMISSOES

(A) PRELIMINAR (D) P/COTAGAO (G) CONFORME CONSTRUIDO (L) LIB. P/COMPRA

TIPO  DE (B) P/COMENTARIOS (E) P/CONSTRUCAO (H) CANCELADO (M) CERTIFICADO

N ¥e OVADO
EMISSAQ (C) P/CONHECIMENTO (F) CONFORME COMPRADO (J) APROVADO

e
i

CPM — COMPLEXO PORTUARIO DO MARANHAQ

N* CONTRATO:

ESTUDO CONCEITUAL

N* CONTRATADA:

TERMINAL DE GRAOS, FERTILIZANTES E BAUXITA

RESPONSAVEL AROQUITETURA

PROUJ.

<
oy]

O
M
[#2]

w_|oo/or/zoee| ARRANJO GERAL
MNB "' ﬂ'rr . LALE : ‘ "'=, ‘3 DO.C_{CJ.WEN._TO; L "',_

TF001/—DE=QT=ak&=0002

N 29/07/2024 o il

A0 extendido (1499x841mm)



AutoCAD SHX Text
223m

AutoCAD SHX Text
TP proteção

AutoCAD SHX Text
+0,10

AutoCAD SHX Text
R

AutoCAD SHX Text
S

AutoCAD SHX Text
Q

AutoCAD SHX Text
E2

AutoCAD SHX Text
H1

AutoCAD SHX Text
X0

AutoCAD SHX Text
X1

AutoCAD SHX Text
X3

AutoCAD SHX Text
X2

AutoCAD SHX Text
H2

AutoCAD SHX Text
H3

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
170.03-TP-02B

AutoCAD SHX Text
170.03-TP-02C

AutoCAD SHX Text
170.03-TP-02A

AutoCAD SHX Text
R

AutoCAD SHX Text
S

AutoCAD SHX Text
Q

AutoCAD SHX Text
E2

AutoCAD SHX Text
H1

AutoCAD SHX Text
X0

AutoCAD SHX Text
X1

AutoCAD SHX Text
X3

AutoCAD SHX Text
X2

AutoCAD SHX Text
H2

AutoCAD SHX Text
H3

AutoCAD SHX Text
10

AutoCAD SHX Text
TANQUE

AutoCAD SHX Text
D

AutoCAD SHX Text
LNGC

AutoCAD SHX Text
FRSU

AutoCAD SHX Text
BLOCO 1

AutoCAD SHX Text
BLOCO 2

AutoCAD SHX Text
01

AutoCAD SHX Text
02

AutoCAD SHX Text
03

AutoCAD SHX Text
04

AutoCAD SHX Text
05

AutoCAD SHX Text
06

AutoCAD SHX Text
07

AutoCAD SHX Text
08

AutoCAD SHX Text
A

AutoCAD SHX Text
B

AutoCAD SHX Text
DOLFIM 1

AutoCAD SHX Text
DOLFIM 2

AutoCAD SHX Text
DOLFIM 3

AutoCAD SHX Text
DOLFIM 4

AutoCAD SHX Text
DOLFIM 5

AutoCAD SHX Text
BLOCO 2

AutoCAD SHX Text
DOLFIM 6

AutoCAD SHX Text
DOLFIM 7

AutoCAD SHX Text
PLATAFORMA

AutoCAD SHX Text
PASSARELA

AutoCAD SHX Text
PASSARELA

AutoCAD SHX Text
PASSARELA

AutoCAD SHX Text
PASSARELA

AutoCAD SHX Text
PASSARELA

AutoCAD SHX Text
PASSARELA

AutoCAD SHX Text
PASSARELA

AutoCAD SHX Text
V.1

AutoCAD SHX Text
V.2

AutoCAD SHX Text
V.3

AutoCAD SHX Text
PASSARELA

AutoCAD SHX Text
PASSARELA

AutoCAD SHX Text
PASSARELA

AutoCAD SHX Text
DOLFIM 8

AutoCAD SHX Text
L

AutoCAD SHX Text
L

AutoCAD SHX Text
L

AutoCAD SHX Text
L

AutoCAD SHX Text
C

AutoCAD SHX Text
L

AutoCAD SHX Text
31

AutoCAD SHX Text
29

AutoCAD SHX Text
28

AutoCAD SHX Text
27

AutoCAD SHX Text
26

AutoCAD SHX Text
25

AutoCAD SHX Text
24

AutoCAD SHX Text
23

AutoCAD SHX Text
23

AutoCAD SHX Text
22

AutoCAD SHX Text
21

AutoCAD SHX Text
20

AutoCAD SHX Text
19

AutoCAD SHX Text
07

AutoCAD SHX Text
07

AutoCAD SHX Text
07

AutoCAD SHX Text
07

AutoCAD SHX Text
01

AutoCAD SHX Text
06

AutoCAD SHX Text
09

AutoCAD SHX Text
18

AutoCAD SHX Text
07

AutoCAD SHX Text
03

AutoCAD SHX Text
12

AutoCAD SHX Text
05

AutoCAD SHX Text
14

AutoCAD SHX Text
13

AutoCAD SHX Text
10

AutoCAD SHX Text
11

AutoCAD SHX Text
23

AutoCAD SHX Text
08

AutoCAD SHX Text
04

AutoCAD SHX Text
02

AutoCAD SHX Text
30

AutoCAD SHX Text
07

AutoCAD SHX Text
07

AutoCAD SHX Text
32

AutoCAD SHX Text
16

AutoCAD SHX Text
17

AutoCAD SHX Text
15

AutoCAD SHX Text
0,05

AutoCAD SHX Text
7 

AutoCAD SHX Text
0,6

AutoCAD SHX Text
6 

AutoCAD SHX Text
0,5

AutoCAD SHX Text
5 

AutoCAD SHX Text
0,4

AutoCAD SHX Text
4 

AutoCAD SHX Text
0,3

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
0,2

AutoCAD SHX Text
2 

AutoCAD SHX Text
0,1

AutoCAD SHX Text
1 

AutoCAD SHX Text
Cor

AutoCAD SHX Text
Espessura

AutoCAD SHX Text
Mind. Engenharia

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
outras

AutoCAD SHX Text
0,2

AutoCAD SHX Text
color

AutoCAD SHX Text
Cor plot 

AutoCAD SHX Text
Relação de layers

AutoCAD SHX Text
NORTE

AutoCAD SHX Text
DESCRIÇÃO DAS REVISÕES

AutoCAD SHX Text
POR

AutoCAD SHX Text
EMISSÕES

AutoCAD SHX Text
A0

AutoCAD SHX Text
DATA

AutoCAD SHX Text
N° MIND DO DOCUMENTO:

AutoCAD SHX Text
ESCALA

AutoCAD SHX Text
FORMATO

AutoCAD SHX Text
REV.

AutoCAD SHX Text
(C) P/CONHECIMENTO

AutoCAD SHX Text
(B) P/COMENTÁRIOS

AutoCAD SHX Text
(F) CONFORME COMPRADO 

AutoCAD SHX Text
(D) P/COTAÇÃO

AutoCAD SHX Text
(E) P/CONSTRUÇÃO

AutoCAD SHX Text
(H) CANCELADO

AutoCAD SHX Text
(G) CONFORME CONSTRUIDO

AutoCAD SHX Text
(J) APROVADO

AutoCAD SHX Text
(M) CERTIFICADO

AutoCAD SHX Text
(L) LIB. P/COMPRA

AutoCAD SHX Text
29/07/2024

AutoCAD SHX Text
EMISSÃO INICIAL

AutoCAD SHX Text
DG

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
1/12500

AutoCAD SHX Text
PLANTA DE IMPLANTAÇÃO GERAL

AutoCAD SHX Text
ESC. 1 : 12.500

AutoCAD SHX Text
GRAF0017-DE-01-ARQ-0002

AutoCAD SHX Text
DATA

AutoCAD SHX Text
REV.

AutoCAD SHX Text
TIPO

AutoCAD SHX Text
APROV.

AutoCAD SHX Text
RESPONSÁVEL

AutoCAD SHX Text
DES.

AutoCAD SHX Text
VERIF.

AutoCAD SHX Text
PROJ.

AutoCAD SHX Text
EMISSÃO

AutoCAD SHX Text
TIPO  DE

AutoCAD SHX Text
N° CONTRATO:

AutoCAD SHX Text
N° CONTRATADA:

AutoCAD SHX Text
(A) PRELIMINAR

AutoCAD SHX Text
NM

AutoCAD SHX Text
DG

AutoCAD SHX Text
MNB

AutoCAD SHX Text
MNB

AutoCAD SHX Text
18/07/2024

AutoCAD SHX Text
A

AutoCAD SHX Text
B

AutoCAD SHX Text
-

AutoCAD SHX Text
CPM - COMPLEXO PORTUÁRIO DO MARANHÃO

AutoCAD SHX Text
ARRANJO GERAL

AutoCAD SHX Text
COORDENADAS DOS VÉRTICES DA POLIGONAL (*)

AutoCAD SHX Text
LEGENDA

AutoCAD SHX Text
OAE PROJETADA

AutoCAD SHX Text
OAE EXISTENTE

AutoCAD SHX Text
FERROVIA EXISTENTE

AutoCAD SHX Text
FERROVIA PROJETADA - FASE 02

AutoCAD SHX Text
FERROVIA PROJETADA - FASE 03

AutoCAD SHX Text
RODOVIA PROJETADA - TRECHO 01

AutoCAD SHX Text
FERROVIA PROJETADA - FASE 01

AutoCAD SHX Text
LINHA DE TRANSMISSÃO

AutoCAD SHX Text
GASODUTO

AutoCAD SHX Text
CERCA

AutoCAD SHX Text
RODOVIA PROJETADA - TRECHO 02

AutoCAD SHX Text
LIMITE TERRENO ALUMAR

AutoCAD SHX Text
PERA FERROVIÁRIA

AutoCAD SHX Text
PLANTA CHAVE

AutoCAD SHX Text
02

AutoCAD SHX Text
03

AutoCAD SHX Text
04

AutoCAD SHX Text
01

AutoCAD SHX Text
NORTE

AutoCAD SHX Text
ESTUDO CONCEITUAL

AutoCAD SHX Text
ARQUITETURA

AutoCAD SHX Text
TERMINAL DE GRÃOS, FERTILIZANTES E BAUXITA

AutoCAD SHX Text
A. N = 9.703.297    E = 570.563 N = 9.703.297    E = 570.563 B. N = 9.704.382    E = 570.346 N = 9.704.382    E = 570.346 C. N = 9.704.952    E = 569.380 N = 9.704.952    E = 569.380 D. N = 9.705.073    E = 569.104 N = 9.705.073    E = 569.104 E. N = 9.705.073    E = 568.900 N = 9.705.073    E = 568.900 F. N = 9.704.908    E = 568.924 N = 9.704.908    E = 568.924 G. N = 9.704.691    E = 568.874 N = 9.704.691    E = 568.874 H. N = 9.704.397    E = 568.922 N = 9.704.397    E = 568.922 I. N = 9.704.094    E = 569.022 N = 9.704.094    E = 569.022 J. N = 9.703.416    E = 568.991 N = 9.703.416    E = 568.991 (*) COORDENADAS SIRGAS 2000 ÁREA DO TERMINAL: 2.131.221,76 m²    POLIGONAL DELIMITAÇÃO DA ÁREA

AutoCAD SHX Text
29/07/2024

AutoCAD SHX Text
29/07/2024

AutoCAD SHX Text
29/07/2024

AutoCAD SHX Text
ÁREA EXPANSÃO

AutoCAD SHX Text
OTIMIZAÇÃO VIÁRIO, REVISÃO QUADRAS E LOCAÇÃO EDIFICAÇÕES

AutoCAD SHX Text
DG

AutoCAD SHX Text
29/07/2024

AutoCAD SHX Text
B

AutoCAD SHX Text
B

AutoCAD SHX Text
NOTAS

AutoCAD SHX Text
1. COTAS CONSIDERADAS::  COTAS CONSIDERADAS::     - IMPLANTAÇÃO TERMINAL:+9.30m (REFERÊNCIA IBGE);    - PÍER: +9,00m (REFERÊNCIA DHN); 2. CONSIDERAÇÕES MANUSEIO OPERAÇÃO GRÃOS: CONSIDERAÇÕES MANUSEIO OPERAÇÃO GRÃOS: OPERAÇÃO GRÃOS: :    - ARMAZÉM: 2 (DOIS) TRANSPORTADORES COM TRIPER PARA ALIMENTAÇÃO DE CADA ARMAZÉM;    - PÍER: 2 (DOIS) CARREGADORES DE NAVIO;    - MOEGA PARA 6 (SEIS) VAGÕES COM DESCARREGAMENTO COM TRANSPORTE POR 2 (DUAS) CORREIAS INDEPENDENTES ATÉ OS ARMAZÉNS;  - 02 (DOIS) TOMBADORES + 01 (UM) PREVISTO PARA EXPANSÃO;

AutoCAD SHX Text
LEGENDA

AutoCAD SHX Text
ATUALIZAÇÃO PERA, VIÁRIO E MECÂNICA EM FUNÇÃO DE SOLICITAÇÕES VLI

AutoCAD SHX Text
DG

AutoCAD SHX Text
09/09/2024

AutoCAD SHX Text
C

AutoCAD SHX Text
B

AutoCAD SHX Text
ESCALA ORIGINAL 1:12.500

AutoCAD SHX Text
50

AutoCAD SHX Text
100

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
300

AutoCAD SHX Text
200

AutoCAD SHX Text
400

AutoCAD SHX Text
500

AutoCAD SHX Text
750

AutoCAD SHX Text
1000m

AutoCAD SHX Text
01 - ESTACIONAMENTO EXTERNO - VISITANTES 02 - CENTRO DE VISITANTES - CADASTRAMENTO / GATE 03 - CONTROLE ACESSO 04 - GUARITA 05 - BALANCEIRO 06 - ESTACIONAMENTO INTERNO 07 - APOIO OPERACIONAL 08 - APOIO MOTORISTA 09 - BALANÇA DE ENTRADA 10 - PÁTIO DE CARRETAS PÁTIO DE CARRETAS 11 - AMOSTRADOR 12 - ALMOXARIFADO / OFICINA 13 - PATIO OFICINA 14 - PATIO SUPRIMENTOS 15 - ADMINISTRAÇÃO 16 - VESTIÁRIO / AMBULATÓRIO / BRIGADA 17 - RESTAURANTE / REFEITÓRIO 18 - SUBESTAÇÃO ADMINISTRAÇÃO 19 - ESTAÇÃO DE TRAT. DE ÁGUA / RESERVATÓRIO 20 - DEPÓSITO DE RESÍDUOS 21 - ESTAÇÃO DE TRAT. DE ESGOTO 22 - PÁTIO DE TRANSFORMAÇÃO E CABINE 23 - SILOS HORIZONTAIS 24 - TOMBADOR 25 - SUBESTAÇÃO GRÁOS 26 - RESERVATÓRIOS / BOMBAS 27 - PÁTIO CARRETAS FERTILIZANTES 28 - ARMAZÉM DE FERTILIZANTES 29 - SUBESTAÇÃO BAUXITA 30 - SUBESTAÇÃO FERTILIZANTES 31 - BALANÇA DE SAÍDA 32 - SUBESTAÇÃO PÍER BF - BALANÇA DE FLUXO BFD - BALANÇA FERROVIÁRIA DINÂMICA EL - ELEVADOR DE CANECA MG - MOEGA TC - TRANSPORTADOR COM CORREIA TB - TOMBADOR RC - RECUPERADORA PV - POSICIONADOR DE VAGÃO VV - VIRADOR DE VAGÃO

AutoCAD SHX Text
DOCUMENTO APROVADO

AutoCAD SHX Text
DG

AutoCAD SHX Text
31/10/2024

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
C


D

—— ESTUDO DE IMPACTO AMBIENTAL - EIA - ACESSO RODOFERROVIARIO Era'r“
Portuério do DO COMPLEXO PORTUARIO DO MARANHAO - CPM
Maranhdo BaStOS

assessoria ambiental

6.3.2 ANEXO II - CADASTRO TECNICO FEDERAL. (CTF)

~) |
Erani Bastos Assessorim et - o 10co_.2" Sala, 41}’ jarte.l 8‘? 6-208 ;

CEP: 70.3 6- 9'1}33 —-..E— ail! ]
contato@eranlbastos om.br -L'f



Ministério do Meio Ambiente
Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis
CADASTROS TECNICOS FEDERAIS

- CERTIFICADO DE REGULARIDADE - CR AT
Registron.° Data da consulta: CR emitido em: CRvalido até:
5366739 27/05/2025 27/05/2025 27/08/2025

Dados basicos:

CPF: 035.343.743-39
Nome:  JOUDELLYSANDRADE SILVA

Endereco:
logradouro: RUA SAO RAIMUNDO
N.o 06 Complemento: PROX POCO CAEMA
Bairro: SORRISO Municipio: PINDARE-MIRIM
CEP; 65370-000 UF: MA
Cadastro Técnico Federal de Atividades e | nstrumentos de Defesa Ambiental — CTF/AIDA

Cdbdigo CBO Ocupacao Area de Atividade

2211-05 Bidlogo Inventariar biodiversidade

2211-05 Bidlogo Realizar consultoria e assessoria ha area bioldgica e ambiental

Conforme dados disponiveis na presente data, CERTIFICA-SE que a pessoa fisica estd em conformidade com as obrigacdes
cadastrais do CTF/AIDA.

A inscricdo no Cadastro Técnico Federal de Atividades e Instrumentos de Defesa Ambiental — CTF/AIDA congtitui declaracdo, pela
pessoa fisica, do cumprimento de exigéncias especificas de qualificagéo ou de limites de atuacdo que porventura sejam determinados
pelo respectivo Conselho de Fiscalizac8o Profissional.

O Certificado de Regularidade emitido pelo CTF/AIDA ndo desobriga a pessoa inscrita de obter licencas, autorizagdes, permissoes,
concessdes, alvaras e demais documentos exigivels por instituicdes federais, estaduais, distritais ou municipais para o exercicio de
suas atividades, especiamente os documentos de responsabilidade técnica, qualquer o tipo e conforme regulamentagdo do respectivo
Conselho de Fiscalizacdo Profissional, quando exigiveis.

O Certificado de Regularidade no CTF/AIDA ndo produz qualquer efeito quanto a qualificacdo e a habilitagdo técnica da pessoa

fisicainscrita.

Chave de autenticacéo XQYAUQ7JSB4BDAWV
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Ministério do Meio Ambiente
Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis
CADASTROS TECNICOS FEDERAIS

- CERTIFICADO DE REGULARIDADE - CR AT
Registron.° Data da consulta: CR emitido em: CRvalido até:
8020846 25/07/2025 25/07/2025 25/10/2025

Dados basicos:

CPF: 032.571.923-39
Nome: MARIA DA CONCEICAO ABREU BANDEIRA

Endereco:
logradouro: RUA DEZESSEIS
N.©; 20 Complemento: QUADRA 21
Bairro: HABITACIONAL TURU Municipio: SAOLUIS
CEP; 65066-810 UF: MA
Cadastro Técnico Federal de Atividades e | nstrumentos de Defesa Ambiental — CTF/AIDA

Cdbdigo CBO Ocupacao Area de Atividade

2211-05 Bidlogo Realizar consultoria e assessoria ha area bioldgica e ambiental

Conforme dados disponiveis na presente data, CERTIFICA-SE que a pessoa fisica estd em conformidade com as obrigacdes
cadastrais do CTF/AIDA.

A inscricdo no Cadastro Técnico Federa de Atividades e Instrumentos de Defesa Ambiental — CTF/AIDA constitui declaracdo, pela
pessoa fisica, do cumprimento de exigéncias especificas de qualificagéo ou de limites de atuacdo que porventura sejam determinados
pelo respectivo Conselho de Fiscalizac&o Profissional.

O Certificado de Regularidade emitido pelo CTF/AIDA ndo desobriga a pessoa inscrita de obter licencas, autorizagdes, permissoes,
concessdes, alvaras e demais documentos exigivels por instituicdes federais, estaduais, distritais ou municipais para o exercicio de
suas atividades, especialmente os documentos de responsabilidade técnica, qualquer o tipo e conforme regulamentacdo do respectivo
Conselho de Fiscalizagdo Profissional, quando exigiveis.

O Certificado de Regularidade no CTF/AIDA ndo produz qualquer efeito quanto a qualificacdo e a habilitagdo técnica da pessoa

fisicainscrita.

Chave de autenticagéo WNB8DJIB8DAX85H6S7
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Ministério do Meio Ambiente
Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis
CADASTROS TECNICOS FEDERAIS

- CERTIFICADO DE REGULARIDADE - CR AT
Registron.° Data da consulta: CR emitido em: CRvalido até:
8862690 12/06/2025 12/06/2025 12/09/2025
Dados bésicos:
CNPJ: 51.586.967/0001-38

Razdo Social : ERANI BASTOS ASSESSORIA AMBIENTAL LTDA
Nomefantasia: ERANI BASTOS ASSESSORIA AMBIENTAL LTDA
Data de abertura: 27/07/2023

Endereco:
logradouro: ST DE RADIO E TV SUL QUADRA 701 CONJUNTO L BLOCO 02
N.° 30 Complemento: SALA 417 PARTE | 89
Bairro: ASA SUL Municipio: BRASILIA
CEP:; 70340-906 UF: DF
Cadastro Técnico Federal de Atividades e Instrumentos de Defesa Ambiental — CTF/AIDA

Caddigo Atividade

0003-00 Consultoria técnica

Conforme dados disponiveis na presente data, CERTIFICA-SE que a pessoa juridica estd em conformidade com as obrigacdes
cadastrais do CTF/AIDA.

A inscricdo no Cadastro Técnico Federal de Atividades e Instrumentos de Defesa Ambiental — CTF/AIDA constitui declaracdo, pela
pessoa juridica, de observancia dos padrfes técnicos normativos estabelecidos pela Associacdo Brasileira de Normas Técnicas —
ABNT, pelo Instituto Nacional de Metrologia, Qualidade e Tecnologia— INMETRO e pelo Conselho Nacional de Meio Ambiente -
CONAMA.

O Certificado de Regularidade emitido pelo CTF/AIDA ndo desobriga a pessoa inscrita de obter licencas, autorizagdes, permissoes,
concessdes, alvaras e demais documentos exigivels por instituicdes federais, estaduais, distritais ou municipais para o exercicio de
suas atividades, especial mente os documentos de responsabilidade técnica, qualquer o tipo e conforme regulamentacdo do respectivo

Conselho de Fiscalizagdo Profissional, quando exigiveis.

O Certificado de Regularidade no CTF/AIDA ndo produz qualquer efeito quanto a qualificacdo e a habilitagdo técnica da pessoa

juridicainscrita.

Chave de autenticacéo LMBAFF5PXRXX2ZHM
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Ministério do Meio Ambiente
Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis
CADASTROS TECNICOS FEDERAIS

CERTIFICADO DE REGULARIDADE - CR AT
Registron.° Data da consulta: CR emitido em: CRvalido até:
280854 12/06/2025 12/06/2025 12/09/2025

Dados bésicos:
CPF: 437.587.037-00
Nome:  ERANI MAURICIO BASTOS
Endereco:
logradouro: SHCGN 716 BLOCO D
N.©; 206 Complemento:
Bairro: ASA NORTE Municipio: BRASILIA
CEP; 70770-734 UF; DF

Cadastro Técnico Federal de Atividades e | nstrumentos de Defesa Ambiental — CTF/AIDA
Cdbdigo CBO Ocupacao Area de Atividade

2221-10 Engenheiro Agrdnomo Elaborar documentacdo técnica e cientifica

Conforme dados disponiveis na presente data, CERTIFICA-SE que a pessoa fisica estd em conformidade com as obrigacdes
cadastrais do CTF/AIDA.

A inscricdo no Cadastro Técnico Federa de Atividades e Instrumentos de Defesa Ambiental — CTF/AIDA constitui declaracdo, pela
pessoa fisica, do cumprimento de exigéncias especificas de qualificagéo ou de limites de atuacdo que porventura sejam determinados
pelo respectivo Conselho de Fiscalizac&o Profissional.

O Certificado de Regularidade emitido pelo CTF/AIDA ndo desobriga a pessoa inscrita de obter licencas, autorizagdes, permissoes,
concessdes, alvaras e demais documentos exigivels por instituicdes federais, estaduais, distritais ou municipais para o exercicio de
suas atividades, especialmente os documentos de responsabilidade técnica, qualquer o tipo e conforme regulamentacdo do respectivo
Conselho de Fiscalizagdo Profissional, quando exigiveis.

O Certificado de Regularidade no CTF/AIDA ndo produz qualquer efeito quanto a qualificacdo e a habilitagdo técnica da pessoa

fisicainscrita.

Chave de autenticacéo PNUP2FOSYMJZIKL 2
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Ministério do Meio Ambiente
Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis
CADASTROS TECNICOS FEDERAIS

CERTIFICADO DE REGULARIDADE - CR Mo oA
Registro n.’ Data da consulta: CR emitido em: CR vilido até:
2189421 21/08/2025 21/08/2025 21/11/2025

Dados basicos:

CPF: 040.131.543-66
Nome: GUSTAVO ALMEIDA BRITO

Endereco:
logradouro: RUA B
N.% 49 Complemento:
Bairro: COHATRAC 1 Municipio: SAO LUIS
CEP: 65053-590 UF: MA
Cadastro Técnico Federal de Atividades e Instrumentos de Defesa Ambiental - CTF/AIDA

Cédigo CBO Ocupacio Area de Atividade

2211-05 Bidlogo Inventariar biodiversidade

2211-05 Bidlogo Realizar consultoria e assessoria na area bioldgica e ambiental

Conforme dados disponiveis na presente data, CERTIFICA-SE que a pessoa fisica estd em conformidade com as obrigacdes
cadastrais do CTF/AIDA.

A inscri¢@o no Cadastro Técnico Federal de Atividades e Instrumentos de Defesa Ambiental — CTF/AIDA constitui declaracdo, pela
pessoa fisica, do cumprimento de exigéncias especificas de qualificagdo ou de limites de atuagdo que porventura sejam determinados

pelo respectivo Conselho de Fiscalizagdo Profissional.

O Certificado de Regularidade emitido pelo CTF/AIDA ndo desobriga a pessoa inscrita de obter licengas, autorizagdes, permissoes,
concessoes, alvaras e demais documentos exigiveis por instituicdes federais, estaduais, distritais ou municipais para o exercicio de
suas atividades, especialmente os documentos de responsabilidade técnica, qualquer o tipo e conforme regulamentagdo do respectivo

Conselho de Fiscalizagdo Profissional, quando exigiveis.

O Certificado de Regularidade no CTF/AIDA nao produz qualquer efeito quanto a qualificagdo e a habilitacdo técnica da pessoa

fisica inscrita.

Chave de autenticaciao PRFGCI3146IXXWC1
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Ministério do Meio Ambiente
Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis
CADASTROS TECNICOS FEDERAIS

- CERTIFICADO DE REGULARIDADE - CR AT
Registron.° Data da consulta: CR emitido em: CRvalido até:
4064095 21/08/2025 21/08/2025 21/11/2025

Dados basicos:

CPF: 018.226.823-39
Nome: JOAO MARCELO DA SILVA ABREU

Endereco:
logradouro: AVENIDA NEIVA MOREIRA, COND. PARQUE DAS ARVORES
N.° 300 Complemento: FIGUEIRA 108
Bairro: CALHAU Municipio: SAOLUIS
CEP; 65071-383 UF; MA
Cadastro Técnico Federal de Atividades e | nstrumentos de Defesa Ambiental — CTF/AIDA

Cdbdigo CBO Ocupacao Area de Atividade

2211-05 Bidlogo Realizar consultoria e assessoria ha area bioldgica e ambiental

Conforme dados disponiveis na presente data, CERTIFICA-SE que a pessoa fisica estd em conformidade com as obrigacdes
cadastrais do CTF/AIDA.

A inscricdo no Cadastro Técnico Federa de Atividades e Instrumentos de Defesa Ambiental — CTF/AIDA constitui declaracdo, pela
pessoa fisica, do cumprimento de exigéncias especificas de qualificagéo ou de limites de atuacdo que porventura sejam determinados
pelo respectivo Conselho de Fiscalizac&o Profissional.

O Certificado de Regularidade emitido pelo CTF/AIDA ndo desobriga a pessoa inscrita de obter licencas, autorizagdes, permissoes,
concessdes, alvaras e demais documentos exigivels por instituicdes federais, estaduais, distritais ou municipais para o exercicio de
suas atividades, especialmente os documentos de responsabilidade técnica, qualquer o tipo e conforme regulamentacdo do respectivo
Conselho de Fiscalizagdo Profissional, quando exigiveis.

O Certificado de Regularidade no CTF/AIDA ndo produz qualquer efeito quanto a qualificacdo e a habilitagdo técnica da pessoa

fisicainscrita.

Chave de autenticacéo M1UALKAGASFG7DMM
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Ministério do Meio Ambiente
Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis
CADASTROS TECNICOS FEDERAIS

- CERTIFICADO DE REGULARIDADE - CR AT
Registron.° Data da consulta: CR emitido em: CRvalido até:
7833473 12/06/2025 12/06/2025 12/09/2025
Dados bésicos:
CPF: 022.999.855-06
Nome: LAISARAUJO DE MATOS
Endereco:
logradouro:  AV.JUSTINIANO SILVA
N.©; 207 Complemento: CASA
Bairro: CENTRO Municipio: AMELIA RODRIGUES
CEP; 44230-000 UF: BA
Cadastro Técnico Federal de Atividades e | nstrumentos de Defesa Ambiental — CTF/AIDA
Cdbdigo CBO Ocupacao Area de Atividade
2211-05 Bidlogo Realizar consultoria e assessoria ha area bioldgica e ambiental

Conforme dados disponiveis na presente data, CERTIFICA-SE que a pessoa fisica estd em conformidade com as obrigacdes
cadastrais do CTF/AIDA.

A inscricdo no Cadastro Técnico Federa de Atividades e Instrumentos de Defesa Ambiental — CTF/AIDA constitui declaracdo, pela
pessoa fisica, do cumprimento de exigéncias especificas de qualificagéo ou de limites de atuacdo que porventura sejam determinados
pelo respectivo Conselho de Fiscalizac&o Profissional.

O Certificado de Regularidade emitido pelo CTF/AIDA ndo desobriga a pessoa inscrita de obter licencas, autorizagdes, permissoes,
concessdes, alvaras e demais documentos exigivels por instituicdes federais, estaduais, distritais ou municipais para o exercicio de
suas atividades, especialmente os documentos de responsabilidade técnica, qualquer o tipo e conforme regulamentacdo do respectivo
Conselho de Fiscalizagdo Profissional, quando exigiveis.

O Certificado de Regularidade no CTF/AIDA ndo produz qualquer efeito quanto a qualificacdo e a habilitagdo técnica da pessoa

fisicainscrita.

Chave de autenticacéo BC4JWZC65VBSFIVI
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Ministério do Meio Ambiente
Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis
CADASTROS TECNICOS FEDERAIS

- CERTIFICADO DE REGULARIDADE - CR AT
Registron.° Data da consulta: CR emitido em: CRvalido até:
2628230 20/08/2025 20/08/2025 20/11/2025

Dados basicos:

CPF: 039.465.643-13
Nome: ZAIRON MARCEL DE MATOS GARCES

Endereco:
logradouro: RUA BOM JESUS 643
N.©; 643 Complemento:
Bairro: CRUZEIRO Municipio: SAO JOSE DE RIBAMAR
CEP; 65110-000 UF: MA
Cadastro Técnico Federal de Atividades e | nstrumentos de Defesa Ambiental — CTF/AIDA

Cdbdigo CBO Ocupacao Area de Atividade

2211-05 Bidlogo Realizar consultoria e assessoria ha area bioldgica e ambiental

Conforme dados disponiveis na presente data, CERTIFICA-SE que a pessoa fisica estd em conformidade com as obrigacdes
cadastrais do CTF/AIDA.

A inscricdo no Cadastro Técnico Federa de Atividades e Instrumentos de Defesa Ambiental — CTF/AIDA constitui declaracdo, pela
pessoa fisica, do cumprimento de exigéncias especificas de qualificagéo ou de limites de atuacdo que porventura sejam determinados
pelo respectivo Conselho de Fiscalizac&o Profissional.

O Certificado de Regularidade emitido pelo CTF/AIDA ndo desobriga a pessoa inscrita de obter licencas, autorizagdes, permissoes,
concessdes, alvaras e demais documentos exigivels por instituicdes federais, estaduais, distritais ou municipais para o exercicio de
suas atividades, especialmente os documentos de responsabilidade técnica, qualquer o tipo e conforme regulamentacdo do respectivo
Conselho de Fiscalizagdo Profissional, quando exigiveis.

O Certificado de Regularidade no CTF/AIDA ndo produz qualquer efeito quanto a qualificacdo e a habilitagdo técnica da pessoa

fisicainscrita.

Chave de autenticagéo VM32MV199C425349
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Ministério do Meio Ambiente
Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis
CADASTROS TECNICOS FEDERAIS

- CERTIFICADO DE REGULARIDADE - CR AT
Registron.° Data da consulta: CR emitido em: CRvalido até:
6188486 05/08/2025 05/08/2025 05/11/2025

Dados basicos:

CPF: 042.620.511-10
Nome: LEONARDO VICTOR SOARES PINHEIRO

Endereco:
logradouro: AVENIDA OITO
N.o 3608 Complemento: C. MIRAMAR B2 AP 204
Bairro: HABITACIONAL TURU Municipio: SAOLUIS
CEP; 65065-750 UF: MA
Cadastro Técnico Federal de Atividades Potencialmente Poluidoras
e Utilizadoras de Recur sos Ambientais— CTF/APP

Cddigo Descricdo

21-59 Manejo de fauna sinantrépica nociva - Instrucéo Normativa IBAMA n° 141/2006

Conforme dados disponiveis na presente data, CERTIFICA-SE que a pessoa fisica estd em conformidade com as obrigacdes
cadastrais e de prestagdo de informacfes ambientais sobre as atividades desenvolvidas sob controle e fiscalizagdo do Ibama, por
meio do CTF/APP.

O Certificado de Regularidade emitido pelo CTF/APP ndo desobriga a pessoa inscrita de obter licencas, autorizagGes, permissoes,
concessOes, alvaras e demais documentos exigiveis por instituicOes federais, estaduais, distritais ou municipais para o exercicio de

suas atividades

O Certificado de Regularidade emitido pelo CTF/APP ndo habilita o transporte e produtos e subprodutos florestais e faunisticos.

Cadastro Técnico Federal de Atividades e I nstrumentos de Defesa Ambiental — CTF/AIDA

Cdédigo CBO Ocupacéo Areade Atividade
2211-05 Bidlogo Estudar seres vivos
2211-05 Bidlogo Inventariar biodiversidade
2211-05 Bidlogo Manejar recursos naturais
291105 Bislogo Realli zar consultoria e assessoria na érea bioldgica e
ambiental

Conforme dados disponiveis na presente data, CERTIFICA-SE que a pessoa fisica estd em conformidade com as obrigacdes
cadastrais do CTF/AIDA.

A inscricdo no Cadastro Técnico Federal de Atividades e Instrumentos de Defesa Ambiental — CTF/AIDA congtitui declaracdo, pela
pessoa fisica, do cumprimento de exigéncias especificas de qualificagéo ou de limites de atuacdo que porventura sejam determinados
pelo respectivo Conselho de Fiscalizac&o Profissional.

O Certificado de Regularidade emitido pelo CTF/AIDA ndo desobriga a pessoa inscrita de obter licencas, autorizagdes, permissoes,
concessdes, alvaras e demais documentos exigivels por instituicdes federais, estaduais, distritais ou municipais para o exercicio de
suas atividades, especiamente os documentos de responsabilidade técnica, qualquer o tipo e conforme regulamentagdo do respectivo
Conselho de Fiscalizacdo Profissional, quando exigiveis.

O Certificado de Regularidade no CTF/AIDA ndo produz qualquer efeito quanto a qualificagdo e a habilitacdo técnica da pessoa
& I§ :_
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Chave de autenticacéo 5FW5355NM7VW7NIN
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Ministério do Meio Ambiente
Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis
CADASTROS TECNICOS FEDERAIS

CERTIFICADO DE REGULARIDADE - CR AT
Registron.° Data da consulta: CR emitido em: CRvalido até:
5680718 20/08/2025 20/08/2025 20/11/2025

Dados basicos:

CPF: 009.555.833-06
Nome: VITOR EMANOEL CHAVES MOURA

Endereco:
logradouro: RUA UM
N.©; 5 Complemento:
Bairro: PLANALTO VINHAISII Municipio: SAOLUIS
CEP; 65074-875 UF: MA
Cadastro Técnico Federal de Atividades e | nstrumentos de Defesa Ambiental — CTF/AIDA

Cdbdigo CBO Ocupacao Area de Atividade

2211-05 Bidlogo Inventariar biodiversidade

Conforme dados disponiveis na presente data, CERTIFICA-SE que a pessoa fisica estd em conformidade com as obrigacdes
cadastrais do CTF/AIDA.

A inscricdo no Cadastro Técnico Federa de Atividades e Instrumentos de Defesa Ambiental — CTF/AIDA constitui declaracdo, pela
pessoa fisica, do cumprimento de exigéncias especificas de qualificagéo ou de limites de atuacdo que porventura sejam determinados
pelo respectivo Conselho de Fiscalizac&o Profissional.

O Certificado de Regularidade emitido pelo CTF/AIDA ndo desobriga a pessoa inscrita de obter licencas, autorizagdes, permissoes,
concessdes, alvaras e demais documentos exigivels por instituicdes federais, estaduais, distritais ou municipais para o exercicio de
suas atividades, especialmente os documentos de responsabilidade técnica, qualquer o tipo e conforme regulamentacdo do respectivo
Conselho de Fiscalizagdo Profissional, quando exigiveis.

O Certificado de Regularidade no CTF/AIDA ndo produz qualquer efeito quanto a qualificacdo e a habilitagdo técnica da pessoa

fisicainscrita.

Chave de autenticacéo EGLK2A1IFCLRH9RI
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Ministério do Meio Ambiente
Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis
CADASTROS TECNICOS FEDERAIS

CERTIFICADO DE REGULARIDADE - CR Mo
Registro n.’ Data da consulta: CR emitido em: CR vilido até:
220868 12/08/2025 12/08/2025 12/11/2025

Dados basicos:
CPF: 512.477.120-87
Nome: EVANDRO GOTTARDO
Endereco:
logradouro: RUA HILARIO RIBEIRO
N.° 294 Complemento: 201-202
Bairro: MOINHOS DE VENTO Municipio: PORTO ALEGRE
CEP: 90510-040 UF: RS

Cadastro Técnico Federal de Atividades e Instrumentos de Defesa Ambiental - CTF/AIDA
Coédigo CBO Ocupacio Area de Atividade

2134-05 Gedlogo Prestar assessoria e consultoria

Conforme dados disponiveis na presente data, CERTIFICA-SE que a pessoa fisica estd em conformidade com as obrigagdes
cadastrais do CTF/AIDA.

A inscrig¢@o no Cadastro Técnico Federal de Atividades e Instrumentos de Defesa Ambiental — CTF/AIDA constitui declarago, pela
pessoa fisica, do cumprimento de exigéncias especificas de qualificacdo ou de limites de atuacdo que porventura sejam determinados

pelo respectivo Conselho de Fiscalizacdo Profissional.

O Certificado de Regularidade emitido pelo CTF/AIDA ndo desobriga a pessoa inscrita de obter licengas, autorizagdes, permissoes,
concessdes, alvaras e demais documentos exigiveis por institui¢cdes federais, estaduais, distritais ou municipais para o exercicio de
suas atividades, especialmente os documentos de responsabilidade técnica, qualquer o tipo e conforme regulamentagdo do respectivo

Conselho de Fiscalizagdo Profissional, quando exigiveis.

O Certificado de Regularidade no CTF/AIDA nido produz qualquer efeito quanto a qualificacdo e a habilitacdo técnica da pessoa

fisica inscrita.

Chave de autenticaciao KIJSN29LUICRI2ESL
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Ministério do Meio Ambiente
Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis
CADASTROS TECNICOS FEDERAIS

CERTIFICADO DE REGULARIDADE - CR MM
Registro n.’ Data da consulta: CR emitido em: CR vilido até:
7125641 14/08/2025 14/08/2025 14/11/2025

Dados basicos:

CPF: 029.082.530-03
Nome:  PRISCILA KAYANI GHELLERE VANZELLA

Endereco:
logradouro: RUA BARAO DO RIO BRANCO
N.° 261 Complemento:
Bairro: SAO PEREGRINO Municipio: VERANOPOLIS
CEP: 95330-000 UF: RS
Cadastro Técnico Federal de Atividades e Instrumentos de Defesa Ambiental - CTF/AIDA
Coédigo CBO Ocupacio Area de Atividade
2140-05 Engenheiro Ambiental Controlar emissdes de poluentes
2140-05 Engenheiro Ambiental Elaborar projetos ambientais
2140-05 Engenheiro Ambiental Gerenciar implantacdo do sistema de gestdo ambiental-sga
2140-05 Engenheiro Ambiental Gerir residuos
2140-05 Engenheiro Ambiental Implantar projetos ambientais
2140-05 Engenheiro Ambiental Implementar procedimentos de remediagao
2140-05 Engenheiro Ambiental Prestar consultoria, assisténcia e assessoria

Conforme dados disponiveis na presente data, CERTIFICA-SE que a pessoa fisica estd em conformidade com as obrigacdes
cadastrais do CTF/AIDA.

A inscri¢do no Cadastro Técnico Federal de Atividades e Instrumentos de Defesa Ambiental — CTF/AIDA constitui declaracdo, pela
pessoa fisica, do cumprimento de exigéncias especificas de qualificacdo ou de limites de atuacdo que porventura sejam determinados

pelo respectivo Conselho de Fiscaliza¢do Profissional.

O Certificado de Regularidade emitido pelo CTF/AIDA néo desobriga a pessoa inscrita de obter licengas, autorizagdes, permissoes,
concessoes, alvaras e demais documentos exigiveis por institui¢des federais, estaduais, distritais ou municipais para o exercicio de
suas atividades, especialmente os documentos de responsabilidade técnica, qualquer o tipo e conforme regulamentacdo do respectivo

Conselho de Fiscalizagao Profissional, quando exigiveis.

O Certificado de Regularidade no CTF/AIDA nao produz qualquer efeito quanto a qualificacdo e a habilitagdo técnica da pessoa

fisica inscrita.

Chave de autenticacao Y4DRW676V3IKIWLVW
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Ministério do Meio Ambiente
Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis

CADASTROS TECNICOS FEDERAIS
CONSULTA PUBLICA A CERTIFICADO DE REGULARIDADE - CR

Registro n.%: 7686786 Data da consulta: |29/08/2025 CR emitido em:  23/07/2025 CRvalido até:  23/10/2025

Dados basicos
CPF: | XXX.163.611-XX
Nome: | JOAO VICTOR VERAS DE CARVALHO DA SILVA

Cadastro Técnico Federal de Atividades e Instrumentos de Defesa Ambiental - CTF/AIDA

Caddigo CBO Ocupacao Area de Atividade
2511-20 Socidlogo Elaborar documentos técnico-cientificos
2511-20 Socidlogo Realizar estudos e pesquisas sociais, econémicas e politicas

Conforme dados disponiveis na presente data, a pessoa fisica acima possui Certificado de Regularidade, em conformidade com as obrigagdes cadastrais do
CTF/AIDA.

A inscrigdo no CTF/AIDA constitui declaragao, pela pessoa fisica, do cumprimento de exigéncias especificas de qualificacdo ou de limites de atuagdo que porventura
sejam determinados pelo respectivo Conselho de Fiscalizagédo Profissional.

O Certificado de Regularidade emitido pelo CTF/AIDA ndo desobriga a pessoa inscrita de obter licengas, autorizagdes, permissdes, concessdes, alvaras e demais
documentos exigiveis por instituicoes federais, estaduais, distritais ou municipais para o exercicio de suas atividades, especialmente os documentos de
responsabilidade técnica, qualquer o tipo e conforme regulamentagao do respectivo Conselho de Fiscalizagédo Profissional, quando exigiveis.

O Certificado de Regularidade no CTF/AIDA nao produz qualquer efeito quanto a qualificacéo e a habilitagédo técnica da pessoa fisica inscrita.

Este site é protegido por hCaptcha e sua Politica de Privacidade e Termos de Servico se aplicam.
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—— ESTUDO DE IMPACTO AMBIENTAL - EIA - ACESSO RODOFERROVIARIO Era'r“
Portuério do DO COMPLEXO PORTUARIO DO MARANHAO - CPM
Maranhdo BaStOS

assessoria ambiental

6.3.3 ANEXO III - ANOTACOES DE RESPONSABILIDADE TECNICA (ART).
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Servigo Publico Federal 3
CONSELHO FEDERAL/CONSELHO REGIONAL DE BIOLOGIA 3* REGIAO

1-ART NO:

ANOTAGAO DE RESPONSABILIDADE TECNICA - ART |2025/04987

CONTRATADO
2.Nome: GREICE FRANCISCO KLEIN |3.Registro no CRBio: 058500/03-D
4.CPF: 996.019.740-91 |5.E-mail: gfksbio@gmail.com |6.Te|: (54)99954-8824
7.End.: BARAO DO RIO BRANCO 51 8.Compl.: CASA
9.Bairro: CENTRO |10.Cidade: SAO FRANCISCO DE PAULA 11.UF: RS |12.CEP: 95400-000
CONTRATANTE
13.Nome: ERANI BASTOS ASSESSORIA AMBIENTAL LTDA
14.Registro Profissional: |15.CPF / CGC / CNPJ: 51.586.967/0001-38
16.End.: SRTVS CONJUNTO L LOTE 38 30
17.Compl.: BLOCO 2, SALA 417 |18.Bairro: ASA SUL |19.Cidade: BRASILIA
20.UF: DF |21.CEP: 70340-906  |22.E-mail/Site:

DADOS DA ATIVIDADE PROFISSIONAL

23.Natureza : 1. Prestacdo de servico
Atividade(s) Realizada(s) : Realizagdo de consultorias/assessorias técnicas;

24.Identificacio :  MACROFAUNA BENTONICA - ESTUDO DE IMPACTO AMBIENTAL E RELATORIO DE IMPACTO AMBIENTAL
(EIA/RIMA) PARA O ACESSO RODOFERROVIARIO DO COMPLEXO PORTUARIO DO MARANHAO-CPM, NO MUNICIPIO DE SAO
LUIS/MA

25.Municipio de Realizagdo do Trabalho: SAO FRANCISCO DE PAULA 26.UF: RS
27.Forma de participagao: EQUIPE 28.Perfil da equipe: BIOLOGOS

29.Area do Conhecimento: Ecologia; Oceanografia; 30.Campo de Atuagdo: Meio Ambiente

Zoologia;

31.Descrigdo sumaria :  BIOLOGA RESPONSAVEL PELA TRIAGEM, IDENTIFICAGAO E ELABORAGAO DE RELATORIO TECNICO DO LEVANTAMENTO DA MACROFAUNA
BENTICA, FRENTE AO ESTUDO DE IMPACTO AMBIENTAL E RELATORIO DE IMPACTO AMBIENTAL (EIA/RIMA) COM 04 CAMPANHAS PREVISTAS PARA O COMPLEXO PORTUARIO
DO MARANHAO E EIA/RIMA DO ACESSO RODOFERROVIARIO DO COMPLEXO PORTUARIO DO MARANHAOQ-CPM, NO MUNICIPIO DE SAO LUIS/MA

32.Valor: R$ 10.000,00 |33.Tota| de horas: 400 34.Inicio: ABR/2025 |35.Término:

36. ASSINATURAS 37. LOGO DO CRBio

Declaro serem verdadeiras as informagoes acima

Data: ' Data:

Assinatura do Profissional Assinatura e Carimbo do Contratante C R e 03
Documento assinado digitalmente Documento assinado digitalmente | S
b GREICE FRANCISCO KLEIN STOLZ g .b EZ’:;:“;?‘?[:;?;IZOSB:L::SSE?E#SZ‘:-USUU o
g ¢ Data: 09/04/2025 15:37:19-0300 Verifique em https://validar.iti.gov.br

Verifique em https://validar.iti.gov.br

38. SOLICITAGAO DE BAIXA POR CONCLUSAO 39. SOLICITAGAO DE BAIXA POR DISTRATO

Declaramos a conclusdo do trabalho anotado na presente ART, razdo
pela qual solicitamos a devida BAIXA junto aos arquivos desse CRBio.

Assinatura do Profissional Data: [/ / Assinatura do Profissional
Data: / /

Assinatura e Carimbo do Contratante Data: / / Assinatura e Carimbo do Contratante
Data: / /

) CERTIFICACAO DIGITAL DE DOCUMENTOS
NUMERO DE CONTROLE: 4604.5231.5545.5859

OBS: A autenticidade deste documento devera ser verificada no enderego eletrénico www.crbio03.gov.br
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Servigo Publico Federal N
CONSELHO FEDERAL/CONSELHO REGIONAL DE BIOLOGIA 3* REGIAO

1-ART No:

ANOTAGCAO DE RESPONSABILIDADE TECNICA - ART |2025/05187

CONTRATADO
2.Nome: RAQUEL FONTOURA FREIRY 3.Registro no CRBio: 101738/03-D
4.CPF: 016.916.310-51 |5.E-mail: rfreiry@yahoo.com.br |6.Te|: (51)98478-8764
7.End.: THEOFILO SOUTO MAIOR 152 8.Compl.: APARTAMENTO 201
9.Bairro: CENTRO |10.Cidade: SAPUCAIA DO SUL 11.UF: RS |12.CEP: 93214-580
CONTRATANTE
13.Nome: ERANI BASTOS ASSESSORIA AMBIENTAL LTDA
14.Registro Profissional: | 15.CPF / CGC / CNPJ: 51.586.967/0001-38
16.End.: SRTVS CONJUNTO L LOTE 38 30
17.Compl.: BLOCO 2, SALA 417 1 18.Bairro: ASA SUL |19.Cidade: BRASILIA
20.UF: DF |21.CEP: 70340906 22.E-mail/Site:

DADOS DA ATIVIDADE PROFISSIONAL

23.Natureza : 1. Prestagdo de servigo
Atividade(s) Realizada(s) : Realizagdo de consultorias/assessorias técnicas;

24.Identificagdo :  COMUNIDADE ZOOPLANCT ONICA- ESTUDO DE IMPACTO AMBIENTAL E RELATORIO DE IMPACTO AMBIENTAL
(EIA/RIMA) PARA O ACESSO RODOFERROVIARIO DO COMPLEXO PORTUARIO DO MARANHAQ-CPM, NO MUNICIPIO DE SAO
LUIS/MA

25.Municipio de Realizagdo do Trabalho: SAPUCAIA DO SUL 26.UF: RS
27.Forma de participagdo: EQUIPE 28.Perfil da equipe: BIOLOGOS

29.Area do Conhecimento: Ecologia; Oceanografia; 30.Campo de Atuagdo: Meio Ambiente

Zoologia;

31.Descricdo sumaria :  BIOLOGA RESPONSAVEL PELA TRIAGEM, IDENTIFICAGAO E ELABORAGAO DE RELATORIO TECNICO DO LEVANTAMENTO DO ZOOPLANCTON,
FRENTE AO ESTUDO DE IMPACTO AMBIENTAL E RELATORIO DE IMPACTO AMBIENTAL (EIA/RIMA) COM 04 CAMPANHAS PREVISTAS PARA O COMPLEXO PORTUARIO DO
MARANHAO E EIA/RIMA DO ACESSO RODOFERROVIARIO DO COMPLEXO PORTUARIO DO MARANHAO-CPM, NO MUNICIPIO DE SAO LUIS/MA

32.Valor: R$ 400,00 |33.Tota| de horas: 10000 34.Inicio: ABR/2025 |35.Término:
36. ASSINATURAS 37. LOGO DO CRBio
Declaro serem verdadeiras as informagdes acima
Data: Data: - .
Assinatura do Profissional Assinatura e Carimbo do Contratante CR 9! s '03
Documento assinado digitalmente ™"

Verifigue em https://validar.iti.gov.br

7
/ b ERANI MAURICIO BASTOS
y_wl 7 g ol Data: 17/04/2025 15:47:59-0300

38. SOLICITACAO DE BAIXA POR CONCLUSAO 39. SOLICITACAO DE BAIXA POR DISTRATO

Declaramos a conclusdo do trabalho anotado na presente ART, razdo
pela qual solicitamos a devida BAIXA junto aos arquivos desse CRBio.

Assinatura do Profissional Data: /| / Assinatura do Profissional
Data: / /

Assinatura e Carimbo do Contratante Data: / / Assinatura e Carimbo do Contratante
Data: / /

] CERTIFICACAO DIGITAL DE DOCUMENTOS
NUMERO DE CONTROLE: 9671.9985.1300.1613

OBS: A autenticidade deste documento devera ser verificada no endereco eletronico www.crbio03.gov.br
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16/04/2025, 11:51 ART - Anotagado de Responsabilidade Técnica

Servigo Publico Federal 3
CONSELHO FEDERAL/CONSELHO REGIONAL DE BIOLOGIA 6* REGIAO
1-ART NoO:

ANOTAGCAO DE RESPONSABILIDADE TECNICA - ART |2025/01381

CONTRATADO
2.Nome: LAIS ARAUJO DE MATOS |3.Registro no CRBio: 122052/06-D
4.CPF: 022.999.855-06 |5.E-mai|: Imatos.cn@gmail.com |6.Te|: (71)99278-7507
7.End.: VINTE - FOLHA 16, LOTE 4 8.Compl.:
9.Bairro: NOVA MARABA |10.Cidade: MARABA 11.UF: PA |12.CEP: 68511-180
CONTRATANTE
13.Nome: ERANI BASTOS ASSESSORIA AMBIENTAL LTDA.
14.Registro Profissional: |15.CPF / CGC / CNPJ: 51.586.967/0001-38
16.End.: SRTVS CONJUNTO L LOTE 38 30
17.Compl.: SETOR DE RADIO E TV |18.Bairro: ASA SUL |19.Cidade: BRASILIA

20.UF: DF  [21.CEP: 70340-906  |22.E-mail/Site: contato@eranibastos.com.br
DADOS DA ATIVIDADE PROFISSIONAL

23.Natureza : 1. Prestacdo de servico
Atividade(s) Realizada(s) : Coordenagdo/orientacdo de estudos/projetos de pesquisa e/ou outros; Supervisdo estudos/projetos de
pesquisa e/ou outros servigos;

24.Identificaciio :  BIOLOGA RESPONSAVEL PELA COORDENAGAO DO DIAGNOSTICO DA BIOTA AQUATICA E TERRESTRE.

25.Municipio de Realizagdo do Trabalho: MARABA |26.UF: PA
27.Forma de participagao: INDIVIDUAL 28.Perfil da equipe:
29.Area do Conhecimento: Ecologia; 30.Campo de Atuagdo: Meio Ambiente

31.Descri(_;50 sumaria : BIOLOGA RESPONSAVEL PELA COORDENAGAO DO DIAGNOSTICO DA BIOTA AQUATICA E TERRESTRE, FRENTE AO ESTUDO DE IMPACTO
AMBIENTAL E RELA:I'ORIO DE IMPACTO AMBIENTAL (EIA/RIMA) PARA O COMPLEXO PORTUARIO DO MARANHAO E EIA/RIMA DO TERMINAL E ACESSO RODOFERROVIARIO DO
COMPLEXO PORTUARIO DO MARANHAO-CPM, NO MUNICIPIO DE SAO LUIS/MA.

32.Valor: R$ 0,00 |33.Tota| de horas: 200 34.Inicio: ABR/2025 |35.Término:
36. ASSINATURAS 37. LOGO DO CRBio

Declaro serem verdadeiras as informagoes acima
.

Data: Data: .’
Assinatura do Profissional Assinatura e Carimbo do Contratante

v
i igi .
Documento assinado digitalmente Pocumento assinado digitalmente CRBIO-OG
LAIS ARAUJO DE MATOS b ERANIMAURICIO BASTOS CanselhoRegionalde Biologia
g A Data: 16/04/2025 1 1/58:22.0300 ol Data: 17/04/2025 15:56:50-0300 &' Regido . ACAPAM.PARORR
) o Verifique em https://validar.iti.gov.br

Verifique em https://validar.iti.gov.br

38. SOLICITACAO DE BAIXA POR CONCLUSAO 39. SOLICITACAO DE BAIXA POR DISTRATO

Declaramos a conclusdo do trabalho anotado na presente ART, razdo
pela qual solicitamos a devida BAIXA junto aos arquivos desse CRBio.

Assinatura do Profissional Data: / / Assinatura do Profissional
Data: / /

Assinatura e Carimbo do Contratante Data: [/ / Assinatura e Carimbo do Contratante
Data: / /

) CERTIFICAGAO DIGITAL DE DOCUMENTOS
NUMERO DE CONTROLE: 1640.2522.2836.3464

OBS: A autenticidade deste documento devera ser verificada no enderego eletrénico www.crbio06.gov.br
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Servico Publico Federal
CONSELHO FEDERAL/CONSELHO REGIONAL DE BIOLOGIA - 52 REGIAO

| ANOTACAO DE RESPONSABILIDADE TECNICA ART

N°:5-59110/25

| CONTRATADO |
|Nome:Gustavo Almeida Brito | |Reqistro CRBIi0:85.790/05-D |
[cPF:04013154366 | [Tel:8152-9699 |
|E-Mai|:brito.g.a@hotmail.com |
|Endereco:Rua B, N° 49, Od. 35 |
[Cidade:S30 Luis | [Bairro:COHATRAC | |
|CEP:65053-590 | luF:mA |
| CONTRATANTE

[Nome:ERANI BASTOS ASSESSORIA AMBIENTAL LTDA

[Registro Profissional: | [cPF/ICGCICNPJ:51.586.967/0001-38

|Endereco:SRTVS, Qd 701, ConjL,Bl2,n°30,SI417 Pt1,89 L

|Cidade:BraS|'Iia | |Bairr0:Asa Sul

[cEP:70340-906 | lUE:DE

|Site:

| DADOS DA ATIVIDADE PROFISSIONAL

|Natureza: Prestacéo de Servigos - 1.7

|Identificacé0:Levantamento da Fauna Terrestre e Aguatica concernente ao grupo da Mastofauna

[Municipio do Trabalho: S&o Luis [[ur: MA_ ][Municipio da sede: Brasilia | [uF:DE
|Forma de participacéo: Equipe | |Perfi| da equipe: Biologos e auxiliar de campo
|Area do conhecimento: Zoologia | |Campo de atuacdo: Meio ambiente

RIMA do Terminal do Complexo Portuario do Maranhdo-CPM, no municipio de S&do Luis/MA.

Descrigdo sumaria da atividade:Bi6logo responséavel pela execucao dos estudos de Levantamento da Fauna Terrestre e Aquatica concernente ao grupo
da Mastofauna, frente ao Estudo de Impacto Ambiental e Relatério de Impacto Ambiental (EIA/RIMA) para o Complexo Portuario do Maranh&o e EIA/

|Va|0r: R$ 5000,00 | |Tota| de horas: 80

[Inicio: 08/04/2025 | [rérmino:

| ASSINATURAS

Para verificar a

| Declaro serem verdadeiras as informacdes acima

autenticidade

b GUSTAVO ALMEIDA BRITO
g L Data: 16/04/2025 10:37:44-0300

desta ART
Nata- / i ot Data: / / acesse 0
Documento assinado digitalmente .
CRBIi005-24

horas Online em

Verifique em https://validar.iti.gov.br Assinatura e carimbo do contratante nosso site e
Documento assinado digitalmente depois [0} servigo
L b ERANI MAURICIO BASTOS __ || Conferénciade
g o Data: 17/04/2025 16:02:20-0300 ART
Verifigue em https://validar.iti.gov.br
Solicitacdo de baixa por distrato conclusao
N° do protocolo: Declaramos a concluséo do trabalho anotado na presente ART, razéo

pela qual solicitamos a devida BAIXA junto aos arquivos desse CRBio.

Data: / / N° do protocolo: 400048580/NET
Data: / / Assinatura do profissional
Assinatura do Profissional
Data: / / Data: / / Assinatura e Carimbo do contratante
Assinatura e carimbo do contratante
o _l N
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Servico Publico Federal
CONSELHO FEDERAL/CONSELHO REGIONAL DE BIOLOGIA - 52 REGIAO

N°:5-59111/25

| ANOTACAO DE RESPONSABILIDADE TECNICA ART |

| CONTRATADO |
|Nome:Gustavo Almeida Brito | |Reqistro CRBIi0:85.790/05-D |
[cPF:04013154366 | [Tel:8152-9699 |
|E-Mai|:brito.g.a@hotmail.com |
|Endereco:Rua B, N° 49, Od. 35 |
[Cidade:S30 Luis | [Bairro:COHATRAC | |
|CEP:65053-590 | luF:mA |
| CONTRATANTE

[Nome:ERANI BASTOS ASSESSORIA AMBIENTAL LTDA

[Registro Profissional: | [cPF/ICGCICNPJ:51.586.967/0001-38

|Endereco:SRTVS, Qd 701, ConjL,Bl2,n°30,SI417 Pt1,89 L

|Cidade:BraS|'Iia | |Bairr0:Asa Sul

[cEP:70340-906 | lUE:DE

|Site:

| DADOS DA ATIVIDADE PROFISSIONAL

|Natureza: Prestacéo de Servigos - 1.7

|Identificacé0:Levantamento da Fauna Terrestre e Aguatica concernente ao grupo de herpetofauna

[Municipio do Trabalho: S3o Luis [[ur: MA_ ][Municipio da sede: Brasilia | [uF:DE
|Forma de participacéo: Equipe | |Perfi| da equipe: Biologos e auxiliar de campo
|Area do conhecimento: Zoologia | |Campo de atuacdo: Meio ambiente

Descrigdo sumaria da atividade:Bi6logo responséavel pela execucao dos estudos de Levantamento da Fauna Terrestre e Aquatica concernente ao grupo
de herpetofauna, frente ao Estudo de Impacto Ambiental e Relatério de Impacto Ambiental (EIA/RIMA) para o Complexo Portuario do Maranhéo e EIA/
RIMA do Terminal do Complexo Portuério do Maranh&o-CPM, no municipio de S&o Luis/MA.

|Va|0r: R$ 5000,00 | |Tota| de horas: 80
[Inicio: 08/04/2025 | [rérmino:
| ASSINATURAS |[ Para verificar a
- - — - tenticidade
Declaro serem verdadeiras as informacfes acima au
| < | “desta ART
o Documento assinado digitalmente Data: / / acqsse o
b GUSTAVO ALMEIDA BRITO CRBIOO_5-24
g . Data: 16/04/2025 10:38:50-0300 . . horas Online em
Verifique em https://validar.iti.gov.br Assinatura e carimbo do contratante nosso site e
Documento assinado digitalmente depois o0 servigo
b ERANI MAURICIO BASTOS Conferéncia de
g i Data: 17/04/2025 16:06:32-0300 ART
S Verifique em https://validar.iti.gov.br
Solicitacdo de baixa por distrato B . 1cluséo
N° do protocolo: Declaramos a concluséo do trabalho anotado na presente ART, razéo
pela qual solicitamos a devida BAIXA junto aos arquivos desse CRBio.
Data: / / N° do protocolo: 400048579/NET
Data: / / Assinatura do profissional
Assinatura do Profissional
Data: / / Data: / / Assinatura e Carimbo do contratante
Assinatura e carimbo do contratante
o l N
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Servico Publico Federal
CONSELHO FEDERAL/CONSELHO REGIONAL DE BIOLOGIA - 52 REGIAO

N°:5-59197/25

| ANOTACAO DE RESPONSABILIDADE TECNICA ART |

| CONTRATADO
|Nome:Joao Marcelo da Silva Abreu | |Reqistro CRBi0:85.602/05-D
[cPF:01822682339 | [Tel:3236-7706

|E-Mail:joaabreu@hotmail.com

|Endereco:Av Neiva Moreira 300 Cond Parque das Arvores BL Figueira 108

[cidade:S&0 Luis | [Bairro:Calhau

|cEP:65071-383 | luF:mA

| CONTRATANTE

[Nome:ERANI BASTOS ASSESSORIA AMBIENTAL LTDA

[Registro Profissional: | [cPF/ICGCICNPJ:51.586.967/0001-38
|Endereco:SRTVS, Qd 701, ConjL,Bl2,n°30,SI417 Pt1,89 L

|Cidade:BraS|'Iia | |Bairr0:Asa Sul

[cEP:70340-906 | lUE:DE

|Site:

| DADOS DA ATIVIDADE PROFISSIONAL

|Natureza: Prestacéo de Servigos - 1.7

|Identificacé0:Estudo de Impacto Ambiental e Relatério de Impacto Ambiental para o Complexo Portuario do Maranh&o

[Municipio do Trabalho: S3o Luis [[ur: MA_ ][Municipio da sede: Brasilia | [uF:DE
|Forma de participacéo: Equipe | |Perfi| da equipe: Ictiofauna
|Area do conhecimento: Zoologia | |Campo de atuacdo: Meio ambiente

Descrigdo sumaria da atividade:Bi6logo responséavel pela execucao dos estudos de Levantamento da Fauna Terrestre e Aquatica concernente ao grupo
da ictiofauna, frente ao Estudo de Impacto Ambiental e Relatério de Impacto Ambiental (EIA/RIMA) para o Complexo Portuario do Maranhao, e EIA/
RIMA do Terminal e Acesso Rodoferroviéario do Complexo Portuério do Maranhdo - CPM, no municipio de S&o Luis/MA.

|Va|0r: R$ 4500,00 | |Tota| de horas: 200
[Inicio: 08/04/2025 | [rérmino:
| ASSINATURAS |[ Para verificar a
- - o - autenticidade
| Declaro serem verdadeiras as informacdes acima | desta ART
Data: 17/ 04 / 2025 Data: / / acesse o
CRBi005-24
=y /Wowu/ﬁ oo i/w % horas Online em
Assinatura do profissional Assinatura e carimbo do contratante nosso site e
Documento assinado digitalmente depois o0 servigo
b ERANI MAURICIO BASTOS Conferéncia de
g i Data: 17/04/2025 15:47:59-0300 ART
S Verifique em https://validar.iti.gov.br
Solicitacdo de baixa por distrato B . 1cluséo
N° do protocolo: Declaramos a concluséo do trabalho anotado na presente ART, razéo
pela qual solicitamos a devida BAIXA junto aos arquivos desse CRBio.
Data: / / N° do protocolo: 400048674/NET
Data: / / Assinatura do profissional

Assinatura do Profissional

Data: / / Data: / / Assinatura e Carimbo do contratante

Assinatura e carimbo do contratante
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Joao Abreu
Máquina de Escrever
17 04  2025

Joao Abreu
Carimbo


Servico Publico Federal
CONSELHO FEDERAL/CONSELHO REGIONAL DE BIOLOGIA - 52 REGIAO

N°:5-59122/25

| ANOTACAO DE RESPONSABILIDADE TECNICA ART |

| CONTRATADO |
|Nome:JoudeIIys Andrade Silva | |Reqistro CRBIi0:103.893/S-05 |
|CPF:03534374339 | [Tel:81176240 |
|E-Mail:joudellys@gmail.com |
|Endereco:Rua Sédo Raimundo, N° 06 |
|Cidade:Pindaré Mirim | |Bairro:sorriso |
|CEP:65370-000 | lUF:MA |
| CONTRATANTE

|Nome:ERANI BASTOS ASSESSORIA AMBIENTAL LTDA

[Registro Profissional: | [CPF/ICGCICNPJ:51.586.967/0001-38

|Endereco:SRTVS, Qd 701, ConjL,Bl2,n°30,SI417 Pt1,89 L

|Cidade:BraS|'Iia | |Bairr0:Asa Sul

|CEP:70340-906 | luF:DF

|Site:

| DADOS DA ATIVIDADE PROFISSIONAL

|Natureza: Prestacéo de Servigos - 1.7

|Identificacéo:Bi()quo responsavel pela execucdo do levantamento do grupo de mastofauna - quirépteros

[Municipio do Trabalho: S3o Luis [[ur: MA_ ][Municipio da sede: Brasilia | [uF:DE
|Forma de participacéo: Equipe | |Perfi| da equipe: Zodlogo
|Area do conhecimento: Zoologia | |Campo de atuacdo: Meio ambiente

Descrigdo sumaria da atividade:Bi6logo responséavel pela execucao dos estudos de Levantamento da Fauna Terrestre e Aquatica concernente ao grupo
da Mastofauna - quiropteros, frente ao Estudo de Impacto Ambiental e Relatério de Impacto Ambiental (EIA/RIMA) para Terminal do Complexo Portuério
do Maranhéo, e EIA/RIMA do Acesso Rodoferroviario do Complexo Portuério do Maranhdo - CPM, no municipio de S&o Luis/MA.

|Va|0r: R$ 8160,00 | |Tota| de horas: 144

[Inicio: 08/04/2025 | [rérmino:

Para verificar a
autenticidade

| ASSINATURAS
| Declaro serem verdadeiras as informacdes acima

desta ART
ata: 10 / 04 /12025 Data: / / acesse 0
. CRBi005-24
(/0‘(,[ c{ ,40,“4@,(2 S,( /A _ _ horas Online em
sinatura do’p fonal Assinatura e carimbo do contratante nosso site e
Documento assinado digitalmente depois o0 servigo

b ERANI MAURICIO BASTOS Conferéncia de
g ol Data: 17/04/2025 15:56:50-0300 ART

Verifique em https://validar.iti.gov.br

Solicitacdo de baixa por distrato 3 ) clusao
N° do protocolo: Declaramos a concluséo do trabalho anotado na presente ART, razéo
pela qual solicitamos a devida BAIXA junto aos arquivos desse CRBio.
Data: / / N° do protocolo: 400048557/NET
Data: / / Assinatura do profissional

Assinatura do Profissional

Data: / / Data: / / Assinatura e Carimbo do contratante

Assinatura e carimbo do contratante
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Servico Publico Federal
CONSELHO FEDERAL/CONSELHO REGIONAL DE BIOLOGIA - 52 REGIAO

N°:5-59155/25

| ANOTACAO DE RESPONSABILIDADE TECNICA ART |

| CONTRATADO |
|Nome:Leonardo Victor Soares Pinheiro | |Reqistro CRBIi0:107.257/05-D |
|cPF:04262051110 | [Tel:3468-1345 |
|E-Mai|:| victorsp13@hotmail.com |
|Endere(;o:Trv. das Flores S/N. Bairro: Trizidela |
[Cidade:SAO BENEDITO DO RIO PRETO | [Bairro:Trizidela |
|CEP:65440-000 | luF:mA |
| CONTRATANTE

[Nome:ERANI BASTOS ASSESSORIA AMBIENTAL LTDA

[Registro Profissional: | [cPF/ICGCICNPJ:51.586.967/0001-38

|Endereco:SRTVS, Qd 701, ConjL,Bl2,n°30,SI417 Pt1,89 L

|Cidade:BraS|'Iia | |Bairr0:Asa Sul

[cEP:70340-906 | luF:DFE

|Site:

| DADOS DA ATIVIDADE PROFISSIONAL

|Natureza: Prestacéo de Servigos - 1.2,1.7

|Identificacé0:Levantamento da Avifauna das areas de Influéncia do Complexo Portuario do Maranh&o

[Municipio do Trabalho: S3o Luis [[ur: MA_ ][Municipio da sede: Brasilia | [uF:DE
|Forma de participacéo: Equipe | |Perfi| da equipe: Bidlogos
|Area do conhecimento: Zoologia | |Campo de atuacdo: Meio ambiente

Descrigdo sumaria da atividade:Bi6logo responséavel pela execucdo do Levantamento de campo da Fauna Terrestre e Aquatica concernente ao grupo da
Avifauna, frente ao Estudo de Impacto Ambiental e Relatério de Impacto Ambiental (EIA/RIMA) para o Complexo Portuario do Maranhé&o, e EIA/RIMA do
Terminal e Acesso Rodoferroviéario do Complexo Portuério do Maranhdo - CPM, no municipio de S&o Luis/MA.

|Va|0r: R$ 24000,00 | |Tota| de horas: 200
[Inicio: 10/04/2025 | [rérmino:
| ASSINATURAS |[ Para verificar a
- - — - tenticidade
Declaro serem verdadeiras as informacfes acima au
| < | “desta ART
Data: / / Data: / / acesse o
Documento assinado digitalmente CRBi005-24
b LEONARDO VICTOR SOARES PINHEIRO horas Online em
g * Data: 16/04/2025 10:09:20-0300 Assinatura e carimbo do contratante Nnosso site e
Verifique em https://validar.iti.gov.br N _
Documento assinado digitalmente depois o0 servigo
b ERANI MAURICIO BASTOS || Conferénciade
»l Data: 17/04/2025 15:58:54-0300 ART
Verifique em https://validar.iti.gov.br
Solicitac&o de baixa por distrato ) Lpor conclusao
N° do protocolo: Declaramos a concluséo do trabalho anotado na presente ART, razéo
pela qual solicitamos a devida BAIXA junto aos arquivos desse CRBio.
Data: / / N° do protocolo: 400048615/NET
Data: / / Assinatura do profissional

Assinatura do Profissional

Data: / / Data: / / Assinatura e Carimbo do contratante

Assinatura e carimbo do contratante
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Servigo Publico Federal
CONSELHO FEDERAL/CONSELHO REGIONAL DE BIOLOGIA - 52 REGIAO

| ANOTAGAO DE RESPONSABILIDADE TECNICA ART | [N°:5-59206/25
[ CONTRATADO

[Nome:Maria da Conceicio Abreu Bandeira | Registro CRBi0:125.861/05-D
[cPF:03257192339 | [Tel:87058193

|E-Mail:mariza_bandeira@hotmail.com

|[Endereco:Rua Dezesseis QUADRA 21

|Cidade:Séo Luis | |Bairro:Conjunto Habitacional Turu
[cEP:65066-810 | luF:MA

[ CONTRATANTE

[Nome:ERANI BASTOS ASSESSORIA AMBIENTAL LTDA

[Registro Profissional: | [cPF/CGCICNPJ:51.586.967/0001-38
[Endereco:SRTVS, Qd 701, Conj L, Bl 2, n° 30, SI 417 Pt1, 89 L

[Cidade:Brasilia | [Bairro:Asa Sul

[cEP:70340-906 | luE:DF

[Site:

| DADOS DA ATIVIDADE PROFISSIONAL

|Natureza: Prestacéo de Servigos - 1.7

|Identificacéo:Levantamento da entomofauna do Terminal e Acesso Rodoferroviario do Complexo Portuario do Maranhéo

|Municipio do Trabalho: Sdo Luis | |UF: MA | |Municipio da sede: Sdo Luis | |UF:MA
|[Forma de participacéo: Equipe | [Perfil da equipe: Bidlogos
|Area do conhecimento: Zoologia | |Campo de atuacdo: Meio ambiente

Descrigdo sumaria da atividade:Bi6logo responsavel pela execugéo dos estudos de Levantamento da Fauna Terrestre e Aquatica concernente ao grupo
da entomofauna, frente ao Estudo de Impacto Ambiental e Relatério de Impacto Ambiental (EIA/RIMA) para o Complexo Portuario do Maranhao e EIA/
RIMA do Terminal e Acesso Rodoferroviario do Complexo Portuario do Maranh&o-CPM, no municipio de Sdo Luis/MA

[Valor:  R$ 5700,00 | | Total de horas: 30
[Inicio: 08/04/2025 | [Término:
| ASSINATURAS | Para verificar a
- - o - autenticidade
| Declaro serem verdadeiras as informagoes acima | desta ART
Data: / / Data: / / acesse o
Documento assinado digitalmente CRBio005-24
‘5_':3“b'«,‘- MARIA DA CONCEICAQ ABREU BANDEIRA horas Online em
g"*‘ A " Data: 17/04/2025 17:00:41-0300 Assinatura e carimbo do contratante nosso site e
Verifique em https://validar.iti.gov.br i N
Documento assinado digitalmente dep0|s 9 se_rwgo
—— b ERANI MAURICIO BASTOS —_— Conferéncia de
g “ Data: 17/04/2025 17:40:29-0300 ART
Verifique em https://validar.iti.gov.br
Solicitagdo de baixa por distrato »r conclusdo
N° do protocolo: Declaramos a concluséo do trabalho anotado na presente ART, razédo
pela qual solicitamos a devida BAIXA junto aos arquivos desse CRBio.
Data: / / N° do pI’OtOCO|OZ 400048719/NET
Data: / / Assinatura do profissional

Assinatura do Profissional

Data: / / Data: / / Assinatura e Carimbo do contratante

Assinatura e carimbo do contratante
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Servico Publico Federal
CONSELHO FEDERAL/CONSELHO REGIONAL DE BIOLOGIA - 52 REGIAO

| ANOTACAO DE RESPONSABILIDADE TECNICA ART

N°:5-59137/25

| CONTRATADO

|Nome:Vitor Emanoel Chaves Moura

| Registro CRBi0:114.842/05-D

[cPF:00955583306

| [rel:3246-1251

|E-MaiI:Viemanoel@hotmail.com

|Endereco:R Um guadra 17, N°5

[cidade:S&0 Luis

| |Bairro:PIanalto Vinhais Il

[cEP:65074-875

| [UF:mA

| CONTRATANTE

[Nome:ERANI BASTOS ASSESSORIA AMBIENTAL LTDA

[Registro Profissional:

| [cPFIcGCICNPJI:51.586.967/0001-38

|Endereco:SRTVS, Qd 701, ConjL,Bl2,n°30,SI417 Pt1,89 L

|Cidade:BraS|'Iia

| |Bairr0:Asa Sul

[cEP:70340-906

| [uF:DE

|Site:

| DADOS DA ATIVIDADE PROFISSIONAL

|Natureza: Prestacéo de Servigos - 1.2

|Identificacéo:Bi()quo responsavel pela execucéo do levantamento do grupo de mastofauna

[Municipio do Trabalho: S&o Luis |l[uF: MA ] [Municipio da sede: Brasilia

| [uF:DE

|Forma de participacéo: Equipe

| |Perfi| da equipe: Bidlogos

|Area do conhecimento: Zoologia

| |Campo de atuacdo: Meio ambiente

Descrigdo sumaria da atividade:Bi6logo responséavel pela execucao dos estudos de Levantamento da Fauna Terrestre e Aquatica concernente ao grupo
da Mastofauna, frente ao Estudo de Impacto Ambiental e Relatério de Impacto Ambiental (EIA/RIMA) para o Complexo Portuario do Maranh&o e EIA/
RIMA do Acesso Rodoferroviério do Complexo Portuério do Maranh&o - CPM, no municipio de Sdo Luis/MA.

[Valor: RS 2800,00

| |Tota| de horas: 200

[Inicio: 08/04/2025

| |Término:

| ASSINATURAS

Para verificar a

| Declaro serem verdadeiras as informacdes acima

autenticidade

desta ART

Data: / /

Assinatura do profissional

Solicitac&o de baixa por distrato

N° do protocolo:

Data: / /

Assinatura do Profissional

Documento assinado digitalmente

b VITOR EMANOEL CHAVES MOURA
g o Data: 15/04/2025 11:54:46-0300
Verifique em https://validar.iti.gov.br

Assinatura e carimbo do contratante

Data: / /

Assinatura e carimbo do contratante

Documento assinado digitalmente

b ERANI MAURICIO BASTOS
g ! Data: 17/04/2025 16:02:21-0300

Verifique em https://validar.iti.gov.br

acesse 0
CRBi005-24
horas Online em
nosso site e
depois o0 servigo
Conferéncia de
ART

conclusao

Declaramos a concluséo do trabalho anotado na presente ART, razéo
pela qual solicitamos a devida BAIXA junto aos arquivos desse CRBio.

N° do protocolo: 400048588/NET

Data: / / Assinatura do profissional

Data: / / Assinatura e Carimbo do contratante

o k3 \Lu__j-__-r'-"-.;". j_.-_{.

i

il F



Servico Publico Federal
CONSELHO FEDERAL/CONSELHO REGIONAL DE BIOLOGIA - 52 REGIAO

N°:5-59172/25

| ANOTACAO DE RESPONSABILIDADE TECNICA ART |

| CONTRATADO |
|Nome:Zair0n Marcel de Matos Garces | |Reqistro CRBIi0:85.633/05-D |
[cPF:03946564313 | [Tel:8144-0560 |
|E-Mai|:marcelzairon@gmail.com |
|Endereco:R. Bom Jesus, 643 |
[Cidade:S&0 José de Ribamar | [Bairro:Cruzeiro |
|CEP:65110-000 | lUF:MA |
| CONTRATANTE

|Nome:ERANI BASTOS ASSESSORIA AMBIENTAL LTDA

[Registro Profissional: | [CPF/ICGCICNPJ:51.586.967/0001-38

|Endereco:SRTVS, Qd 701, ConjL,Bl2,n°30,SI417 Pt1,89 L

|Cidade:BraS|'Iia | |Bairr0:Asa Sul

[cEP:70340-906 | luF:DF

|Site:

| DADOS DA ATIVIDADE PROFISSIONAL

|Natureza: Prestacéo de Servigos - 1.7

|Identificacé0:Levantamento da herpetofauna para o Complexo Portuario do Maranh&o e Acesso Rodoferroviario

[Municipio do Trabalho: S3o Luis [[ur: MA_ ][Municipio da sede: Brasilia | [uF:DE
|Forma de participacdo: Individual | |Perfi| da equipe: null
|Area do conhecimento: Ecologia | |Campo de atuacdo: Meio ambiente

Descrigdo sumaria da atividade:Bi6logo responséavel pela execucao dos estudos de Levantamento da Fauna Terrestre e Aquatica concernente ao grupo
da Herpetofauna, frente ao Estudo de Impacto Ambiental e Relatério de Impacto Ambiental (EIA/RIMA) para o Complexo Portuario do Maranhao, e EIA/
RIMA do Acesso Rodoferroviério do Complexo Portuério do Maranh&o-CPM, no municipio de S&o Luis/MA.

|Va|0r: R$ 4000,00 | |Tota| de horas: 200
[Inicio: 11/04/2025 | [rérmino:
| ASSINATURAS |[ Para verificar a
- - — - tenticidade
Declaro serem verdadeiras as informacfes acima au
| < | “desta ART
Data: / / Data: / / acesse o
Documento assinado digitalmente CRBio05-24
ZAIRON MARCEL DE MATOS GARCES horas Online em
g ° Data: 16/04/2025 10:39:50-0300 Assinatura e carimbo do contratante nosso site e
verifique em https://validar.iti.gov.br N _
Documento assinado digitalmente depois o0 servigo
b ERANI MAURICIO BASTOS _ || Conferénciade
g ol Data: 17/04/2025 16:02:21-0300 ART
Verifique em https://validar.iti.gov.br
Solicitac&o de baixa por distrato 3 )or conclusé@o
N° do protocolo: Declaramos a concluséo do trabalho anotado na presente ART, razéo
pela qual solicitamos a devida BAIXA junto aos arquivos desse CRBio.
Data: / / N° do protocolo: 400048647/NET
Data: / / Assinatura do profissional

Assinatura do Profissional

Data: / / Data: / / Assinatura e Carimbo do contratante

Assinatura e carimbo do contratante
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12/08/2025, 14:57 art.creadf.org.br/art1025/funcoes/form_impressao_tos.php?NUMERO_DA ART=0720250075118

ART Cargo ou Fun

Anotagao de R bilidade Técnica - ART ao
"Vein 6496, de 7 de dezembro de 1977 CREA-DF 0720250075118

Conselho Regional de Engenharia e Agronomia do Distrito Federal
1. Responséavel Técnico(a)
LUCIANA GONCALVES LEITE CINTRA

Titulo profissional: Engenheira Ambiental RNP: 0704545624
Registro: 12931/D-DF

2. Dados do Contrato

Contratante: ERANI BASTOS ASSESSORIA AMBIENTAL LTDA. CNPJ: 51.586.967/0001-38
SRTVS Conjunto L Lote 38 Numero: 30 Bairro: Asa Sul CEP: 70340-906

Cidade: Brasilia UF: DF ggomplemento: Quadra 701 Cj. L Bloco 2 - Sala 417 Parte |
E-Mail: contato@eranibastos.com.br Fone: (61)999669533

Tipo de contratante: Pessoa Juridica de Direito Privado

3. Vinculo Contratual
Unidade Administrativa: Asa Sul

SRTVS Conjunto L Lote 38 Numero: 30 Bairro: Asa Sul CEP: 70340-906
Cidade: Brasilia UF: DF Complemento:
Data de Fim das Atividades
Data Inicio: 02/04/2025 do(a) Profissional: Tipo de Vinculo: Prestador(a) de servigo
20/03/2026

Identificac@o do cargo/fun¢do: Coordenagio

4. Atividade Técnica
Desempenho de fungdo técnica 10,0000 hora por semana
Apos a conclusdo das atividades técnicas o(a) profissional deverd proceder a baixa desta ART.

5. Observagoes

Coordenagao Geral dos Estudos Ambientais, incluindo o Estudo de Impacto Ambiental (EIA), respectivo Relatorio de
Impacto Ambiental (RIMA), referentes ao Complexo Portudrio do Maranhao - CPM, abrangendo o Terminal Portuario e
Acesso Rodoferroviario

6. Declaragdes

Acessibilidade: Sim: Declaro atender as regras de acessibilidade previstas nas normas técnicas da ABNT, no Decreto n°
5.296/2004 ¢ na Lei n°® 13.146/2015, atendendo todos os critérios exigidos.

7. Entidade de Classe 9. Informacgdes

NENHUMA - A ART é vélida somente quando quitada, mediante apresentacdo do
comprovante de pagamento ou conferéncia no site do Crea.

8. Assinaturas - A autenticidade deste documento pode ser verificada no site:

www.creadf.org.br

- A guarda da via assinada da ART sera
de responsabilidade do(a) profissional e
Documento assinado eletronicamente por do(a) contratante com o objetivo de
LUCIANA GONCALVES LEITE CINTRA, documentar o vinculo contratual.
12931/D-DF, em 07/08/2025, conforme horario

oficial de Brasilia, com fundamento no art. 4°, §

2°, do Decreto n°® 10.543, de 13 de novembro de

2020

Declaro serem verdadeiras as informagdes acima

[ ]
2-GED
&

www.creadf.org.br

ERANI BASTOS ASSESSORIA AMBIENTAL LTDA. CNPJ: ?Ftelf}dg{legtg% Czrgggf-mgbf
51.586.967/0001-38 el: (61) -

Valor da ART: R$ 103.03  Registrada em: 07/08/2025  Valor Pago: R$ 103,03  Nosso Numero/Baixa: 0125061304
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http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_Ato2019-2022/2020/Decreto/D10543.htm
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_Ato2019-2022/2020/Decreto/D10543.htm

Anotacio de Responsabilidade Técnica - ART ART Namero

Lei n® 6.496, de 7 de dezembro de 1977

13945984
Conselho Regional de Engenharia & Agronomia do Rio Grande do Sul
Tipo:OBRA OU SERVICO Participacdo Técnica: INDIVIDUAL/PRINCIPAL
Convénio: NAO E CONVENIO Motivo: NORMAL
Contratado
Carteira:  RS227070 Profissional: PRISCILA KAYANI GHELLERE VANZELLA E-mail: priivanzella@gmail.com
RNP; 2216994618 Titulo: Engenheira Sanitarista e Ambiental
Empresa: GLOBALKEY ENGENHARIA SANITARIA EAMBIENTAL LTDA Nr.Reg.: 255781
Contratante
Nome: ERANI BASTOS ASSESSORIA AMBIENTAL LTDA E-mail:
Endereco: CONJUNTOL LOTE 38 SRTVS-QD701-CJ.L-S417-189 Telefone: CPF/CNPJ: 51586967000138
Cidade: BRASILIA Bairro: ASA SUL CEP: 70340906 UF: DF

I dentificacdo da Obra/Servico

Proprietario: COMPLEXO PORTUARIO DO MARANHAO SA.
Endereco da Obra/Servigo:  Avenida PRESIDENTE JUSCELINO KUBITSCHEK 2041 ANDAR 20 TORRE D SALA 34 CPF/CNPJ: 49695667000145

Cidade: SAOPAULO Bairro: VILA NOVA CONCEIGAO CEP: 4543011 UF:SP
Finalidade: AMBIENTAL VIr Contrato(R$):  4.500,00 Honorarios(R$):

Datalnicio: 06/04/2025 Prev.Fim: 14/11/2025 Ent.Classe:

Atividade Técnica Descricéo da Obra/Servico Quantidade Unid.
Estudo Meio Ambiente - Estudo de Impacto Ambiental - EIA 160,00 HA
Estudo Meio Ambiente - Diagn./Caracteriz. do Meio Fisico 160,00 HA
Estudo Cartografia 160,00 HA
Estudo Geoprocessamento 160,00 HA
Estudo Meio Ambiente - Impactos Ambientais 160,00 HA
Estudo Meio Ambiente - Medidas Mitigadoras e Compensatérias 160,00 HA
Estudo Meio Ambiente - Relatério de Impacto Ambiental - RIMA 160,00 HA
Estudo Meio Ambiente - Licenciamento Ambiental 160,00 HA
Estudo Portos - Obras Civis 160,00 HA
Observagdes ESTUDO DE IMPACTO AMBIENTAL E RELATORIO DE IMPACTO AO MEIO 160,00 HA
Observagtes AMBIENTE (EIA-RIMA) DO CPM (COMPLEXO PORTUARIO DO MARANHAO) 160,00 HA
Observagdes COMPOSTO POR TERMINAL PORTUARIO E RESPECTIVO ACESSO 160,00 HA
Observagdes RODOFERROVIARIO (OS 2025-024) 160,00 HA

ART registrada (paga) no CREA-RS em 14/08/2025

Declaro serem verdadeiras as informagdes acima De acordo
Documento assinado digitalmente
g ub PRISCILA KAYANI GHELLERE VANZELLA S
Data: 14/08/2025 14:28:04-0300 ERANI BASTOS ASSESSORIA AMBIENTAL LTDA
Local e Data Verifique em https://validar.iti.gov.br

Contratante
A AUTENTICIDADE DESTA ART PODE SER CONFIRMADA NO SITE DO CREA-RS, LINK SOCIEDADE - ART CONSULTA.

i e "-.':;
Epi J

|
. y
= -; P ; ;I Il 1
..I'l"'__ l|h|,h_i_.|_};i-l'!_ .":{L 'r_ [y L s i e A ’fljl ’

) v
L= -



Anotacio de Responsabilidade Técnica - ART
Lein® 6.496, de T de dezembro de 1977

f
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S
e
Conselho Regional de Engenharia & Agronomia do Rio Grande do Sul

Y CREA—RS ART Namero

86

lil.com

Tipo:OBRA OU SERVICO Participacdo Técnica: INDIVIDUAL/PRINCIPAL
Convénio: NAO E CONVENIO Motivo: NORMAL

Contratado

Carteira:  RS083699 Profissional: EVANDRO GOTTARDO E-mail: comercial.neocorpconsultoria@gma
RNP; 2206221853 Titulo: Gedlogo

Empresa: NEOCORP CONSULTORIA EIRELI-EPP Nr.Reg.: 119799
Contratante

Nome: ERANI BASTOS ASSESSORIA AMBIENTAL LTDA E-mail:

Endereco: SRTVSCONJUNTO L LOTE 38 SRTVS-QD701-CJ.L-S417-189 Telefone: CPF/CNPJ: 51586967000138
Cidade: BRASILIA Bairro: ASA SUL CEP: 70340906 UF:DF

I dentificacdo da Obra/Servico

Proprietario. COMPLEXO PORTUARIO DO MARANHAO SA.

Endereco da Obra/Servigo:  Avenida PRESIDENTE JUSCELINO KUBITSCHEK 2041 ANDAR 20 TORRE D SALA 34 CPF/CNPJ: 49695667000145

Cidade: SAO PAULO Bairro: VILA NOVA CONCEICAO CEP: 4543011 UF:SP
Finalidade: AMBIENTAL VIr Contrato(R$):  4.500,00 Honorarios(R$):
Datalnicio: 06/04/2025 Prev.Fim: 14/11/2025 Ent.Classe:
Atividade Técnica Descricéo da Obra/Servico Quantidade Unid.
Coordenagdo Técnica Meio Ambiente - Estudo de Impacto Ambiental - EIA 160,00 HA
Coordenagdo Técnica Meio Ambiente - Diagn./Caracteriz. do Meio Fisico 160,00 HA
Coordenagdo Técnica Cartografia 160,00 HA
Coordenagdo Técnica Geoprocessamento 160,00 HA
Coordenagdo Técnica Meio Ambiente - Impactos Ambientais 160,00 HA
Coordenagdo Técnica Meio Ambiente - Medidas Mitigadoras e Compensatérias 160,00 HA
Coordenagdo Técnica Meio Ambiente - Relatério de Impacto Ambiental - RIMA 160,00 HA
Coordenagdo Técnica Sistema de Informagtes Geogréficas - SIG 160,00 HA
Observacdes ESTUDO DE IMPACTO AMBIENTAL E RELATORIO DE IMPACTO AO MEIO 160,00 HA
Observagdes AMBIENTE (EIA-RIMA) DO CPM (COMPLEXO PORTUARIO DO MARANHAO) 160,00 HA
Observagtes COMPOSTO POR TERMINAL PORTUARIO E RESPECTIVO ACESSO 160,00 HA
Observagoes RODOFERROVIARIO (OS 2025-024) 160,00 HA
ART registrada (paga) no CREA-RS em E\A}IR?\I/@% Eé?t':fgg %fgivz_?’;?‘" )
: C=BR, 0=ICP-Brasil, ou=presencial,
COTIARDO>124 st
7 7 1 2 08 7 Date: zbczr;)s.m 14:19:42-03'00' :
Declaro serem verdadeiras as informagdes acima De acordo

POA, 14/08/2025

Local e Data EVANDRO GOTTARDO ERANI BASTOS ASSESSORIA AMBIENTAL LTDA

Profissional Contratante
A AUTENTICIDADE DESTA ART PODE SER CONFIRMADA NO SITE DO CREA-RS, LINK SOCIEDADE - ART CONSULTA.
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Evandro
Typewritten Text
POA, 14/08/2025


DECLARACAO DE RESPONSABILIDADE TECNICA

Eu, Joao Victor Veras de Carvalho da Silva , Soci6logo, inscrito no CPF n°
034.163.611-80, regularmente inscrito no CTF/AIDA - IBAMA sob o n°
7686786, declaro, para os devidos fins, que assumo a responsabilidade
técnica pela execucao dos servicos descritos abaixo:

Objeto: Coordenacdo do Meio Socioeconoémicos no ambito dos Estudos de
Impacto Ambiental e respectivos Relatérios de Impacto Ambiental (EIA/RIMA),
referentes ao Complexo Portuario do Maranhdo - CPM, contemplando o
Terminal Portuario do Maranhao e o Acesso Rodoferroviario.

Declaro ainda que os servicos foram realizados conforme as normas técnicas
aplicaveis, principios de sustentabilidade e boas praticas profissionais,
estando ciente de minhas responsabilidades civil, ética e contratual quanto a
fiel execucao do objeto.

Por ser verdade, firmo a presente.

Brasilia/DF, 29 de agosto de 2025
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